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1. Apresentagao

O presente relatorio trata da primeira verséo do Prognodstico — Plano de Acdo, dando
continuidade ao processo de elaboragdo do Plano de Mobilidade (PlanMob) e Projeto de
Reestruturacdo do Sistema de Transporte Publico de Passageiros para o Municipio de
Cerquilho, fundamentado pelo Contrato n° 197/2022 que é celebrado entre a Prefeitura
Municipal de Cerquilho e a empresa Polo Planejamento.

O contrato prevé a realizacdo do Plano de Mobilidade e Projeto de Reestruturagao do Sistema
de Transporte Publico de Passageiros para o Municipio de Cerquilho - SP, definido pela entrega
dos seguintes produtos:

e Produto 1 — Plano de Trabalho

Produto 2 — Diagnostico — Levantamentos Técnicos

Produto 3 — Progndstico — Plano de Agao

Produto 4 — Minuta do Projeto de Lei de Mobilidade Urbana

Produto 5 — Projeto Basico do Sistema de Transporte

Produto 6 — Plano Operacional e Modelagem Econdmico-Financeira
Produto 7 — Relatorio Final — Plano de Mobilidade Urbana

Os estudos presentes neste trabalho estardo em consonancia com 0s seguintes instrumentos
normativos:

Constituicdo Federal de 1988;

Estatuto da Cidade — Lein® 10.257, de 10 de julho de 2007,

Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei n® 12.587, de 3 de julho 2012;

Estatuto da Pessoa com Deficiéncia — Lei n°® 13.146, de 6 de julho de 2015;

Caodigo de Transito Brasileiro — Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,

Resolugdes do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) e suas alteragbes, em

especial:
e Resolucao CONTRAN n° 416, de 9 de agosto de 2012,
e Resolugao CONTRAN n° 667, de 18 de maio de 2017,
e Resolugao CONTRAN n° 746, de 30 de novembro de 2018;
e |egislagbes municipais relativas ao transporte publico.
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2. Introducao

Este relatério compreende a fase de prognostico dos trabalhos de elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Cerquilho, tendo um carater propositivo, alicercado nas consideracgdes realizadas
na fase anterior e que pode ser compreendido a partir de trés grandes etapas. O Plano de
Mobilidade é o principal instrumento de gestao estabelecido pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (Lei Federal N° 12.587/12), sendo que a liberagdo de recursos da Unido
voltados a solucdo de questdes de mobilidade urbana depende de um Plano de Mobilidade
valido em vigéncia. Como integrante de uma regido metropolitana, Cerquilho também esta
obrigada a possuir um plano do tipo, por forga dos dispositivos do Art. 41 do Estatuto da Cidade
(Lei Federal N° 10.257/2001).

A v —
v —
¢ =
v —

Determinar Converter as Atribuir
propostas a propostas em objetivos, metas
partir do acoes e indicadores
Diagnostico solucionadoras para cada acao

A determinacao de propostas tem inicio com a elaboracao de uma sintese do primeiro produto,
ou seja, do Diagndstico, sendo entdo iniciada a transicao para a segunda fase, que convertera
todas as propostas determinadas a partir da leitura do territorio anteriormente realizada. A
conversao em agdes das propostas cuidadosamente elaboradas € um componente critico, uma
vez que confere solidez ao plano, desdobrando as acgdes solucionadoras de problemas em
objetivos, metas e indicadores, que permitirdo acompanhamento no tempo e no espago pelo
municipio, bem como permitirdo uma maior clareza sobre quais sao 0s atores e interessados
envolvidos.

Todo o processo descrito é de suma importancia, pois permitira a posterior elaboragéo de uma
minuta de lei, que contribuird para que o plano fique cristalizado como parte do marco
regulatério do municipio. O processo envolve ainda a consulta de fontes secundarias, que
contribuem para fundamentar e, quando aplicavel, citar experiéncias relevantes adotadas em
outros municipios, além de compartilhar boas praticas difundidas mundialmente por
organizagdes multilaterais, incluindo também recomendacdes do Ministério das Cidades. O
Prognostico incorpora e é norteado por experiéncias que valorizam os modos ativos, o
transporte coletivo, a no¢ao de cidade compacta, entre outras.
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3. Contextualizagao

No cenario global, a mobilidade urbana é apresentada como tema transversal em todos os
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) estabelecidos pelo organismo internacional
através da agenda 2030 (ONU BRASIL, 2015):

Esta Agenda é um plano de agdo para as pessoas, para o planeta e para a prosperidade.
Ela também busca fortalecer a paz universal com mais liberdade. Reconhecemos que a
erradicacdo da pobreza em todas as suas formas e dimensées, incluindo a pobreza
extrema, é o maior desafio global e um requisito indispensdvel para o desenvolvimento
sustentdvel (ONU BRASIL, 2015, p. 1).

[..]

Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentdvel e 169 metas que estamos anunciando
hoje demonstram a escala e a ambicéo desta nova Agenda universal. Eles se constroem
sobre o legado dos Objetivos de Desenvolvimento do Milénio e concluirdo o que estes
ndo conseguiram alcangar. Eles buscam concretizar os direitos humanos de todos e
alcancgar a igualdade de género e o empoderamento das mulheres e meninas. Eles sGo
integrados e indivisiveis, e equilibram as trés dimensdes do desenvolvimento
sustentdvel: a econémica, a social e a ambiental (ONU BRASIL, 2015, p. 1) .

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, suas metas e indicadores constituem uma
metodologia de organizagao, analise, planejamento e estratégia de atuagao de acgdes que
podem ser integradas ao orgamento publico. Apesar de ser uma agenda integrada, que deve ter
sua implementacao por completo e ndo por partes, € oportuno destacar um dos seus objetivos
devido a relagao direta que pode ser estabelecida com o Plano de Mobilidade de Cerquilho:
“Cidades e Comunidades Sustentaveis” (ONU BRASIL, 2015, p. 30). Nele estd expresso o foco
de tornar as cidades e 0s assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
sustentaveis. Na perspectiva da Mobilidade Urbana, esse objetivo € detalhado na seguinte meta:

11.2 Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentdveis e a prego acessivel para todos, melhorando a seguranca rodovidria por
meio da expans@o dos transportes publicos, com especial atenc¢do para as necessidades
das pessoas em situagcdo de vulnerabilidade, mulheres, crian¢as, pessoas com
deficiéncia e idosos. Isso significa que os vdrios niveis de governo deverdo se
comprometer com essa agenda global nos préximos 15 anos (ONU BRASIL, 2015, p. 30).

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel serdo considerados comuns para todos os
cenarios a serem avaliados no ambito do Plano de Mobilidade de Cerquilho.

No Brasil, em 2001 com a instituicdo do Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257/2001,
buscou-se avancar no detalhamento da politica publica do urbano, mas nao foi considerada a
integracao exigida pelas politicas setoriais as fungdes publicas de interesse comum, como € o
caso do transporte.

O Estatuto da Cidade tem a missao de impulsionar a incorporagdo do desenvolvimento
sustentavel na realidade brasileira. Sua promulgacao trouxe diretrizes e instrumentos voltados
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a garantia da funcao social da cidade e da propriedade urbana, a regulacédo publica do solo, ao
enfrentamento de distor¢des do crescimento urbano e a construgédo democratica das cidades,
positivando um novo direito no ordenamento juridico brasileiro: o direito as cidades
sustentaveis.

A referida Lei prevé o tratamento da questdao da mobilidade urbana, entretanto dispds apenas
sobre a obrigatoriedade da existéncia de Plano de Transporte Urbano Integrado para municipios
com mais de 500 mil habitantes ou a integragéo aos planos diretores municipais. Apesar de
Sua previsao, ndo houve uma defini¢cdo clara do seu conteudo minimo.

A mudangca de governo federal, ocorrida em 2003, representou um novo contexto institucional
com a criagdo do Ministério das Cidades, que passa a abarcar questbes dos transportes
urbanos e a integralizar as demais politicas de desenvolvimento urbano, e em com a
estruturagéo e participacdo do Conselho das Cidades discutir uma proposta de lei para a
mobilidade urbana dando maior abrangéncia ao tema (Gomide, Carvalho, Pereira, Lima Neto, &
Galindo, 2012).

Apo6s 17 anos sendo discutida dentro e fora do Congresso Federal, foi aprovada a Lei Federal
n° 12.587/2012 que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU). A formulagéo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana estava fundamentada na Constituicdo Federal de 1988
no artigo 21, inciso XX, que estabelece como competéncia privativa da Unido instituir diretrizes
para o desenvolvimento urbano. No seu artigo 182, a Constituicao dispde que a politica urbana
é de responsabilidade do municipio e deve garantir as funcdes sociais da cidade e o
desenvolvimento dos cidadaos.

E marcante na PNMU o resgate do uso do solo urbano por meio da mobilidade urbana
sustentavel, ou seja, ambiental, econdmica e socialmente sustentavel. Assim, a chamada Lei
da Mobilidade Urbana privilegia o transporte ndo motorizado em detrimento do motorizado e o
publico coletivo, em detrimento do individual motorizado.

Um dos desdobramentos desse enfoque foi a criacéo, pelo Ministério das Cidades, do Caderno
de Referéncia PlanMob para orientar municipios e estados na construgédo de Planos de
Mobilidade Urbana, municipais e regionais, elaborado pelas equipes técnicas de governo e por
profissionais contratados para tal fim. O publico-alvo deste caderno constitui-se de técnicos e
gestores publicos que atuam diretamente com as questbes de mobilidade urbana nas
administragdes municipais ou estaduais, bem como de liderangas politicas e de movimentos
sociais que atuam nas questdes urbanas. O conteudo do caderno abrange aspectos diversos
da mobilidade urbana que devem ser considerados por todos os municipios do Pais.
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Nesse cendrio, o conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOTS)' representa um
modelo que pode facilitar esta integragao e contribuir para solucionar desafios encontrados em
diversas cidades brasileiras. O padrao DOTS, concebido a partir da rica experiéncia de muitas
organizagdes do mundo inteiro, incluindo o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento - ITDP (Institute for Transportation and Development Policy), trata do tipo de
empreendimento que maximiza os beneficios do transporte publico ao colocar a énfase de volta
NOS Usuarios, ou seja, nas pessoas. Este conceito recebeu o nome de DOTS e traz uma diferenca
crucial com o desenvolvimento adjacente ao transporte, que significa simplesmente ter
construcdes proximas aos corredores e estagdes de transporte coletivo.

DOTS implica em alta qualidade, em um planejamento cuidadoso e em uma concepgao de
caracteristicas de uso do solo e de formas de construgéo que apoiam, facilitam e priorizam nao
s6 0 uso do transporte de alta capacidade, mas também o pedestre e a bicicleta.

Os principios que, segundo o ITDP, norteiam a versao mais recente quando da elaboracao deste
diagnostico para o desenvolvimento urbano do transporte sdo sistematizados na Figura 1,
reproduzida sob os termos da licenga CC BY-SA 3.0 BR?. Essa abordagem, que visa o enfoque
ao usuario, sera adotada na construcao do Plano de Mobilidade Urbana de Cerquilho, sendo
adaptada as dinamicas urbanas do territorio do municipio, sobretudo priorizando pedestres e
ciclistas.

Em suma, a luz do panorama global e nacional, todos os produtos que integram o Plano de
Mobilidade de Cerquilho, apoia-se nos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da
Organizagao das Nagdes Unidas, no marco regulatorio formado pelo Estatuto da Cidade e pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e no multilateralismo de organizagdes como o ITDP
(Institute for Transportation and Development Policy), que organiza importantes recomendagdes
que enfatizam o bem-estar das pessoas que vivem no meio urbano e podem se beneficiar de
cidades que estdo orientadas a elas e aos meios de transporte de maior eficiéncia,
notadamente aqueles ndo motorizados e/ou motorizados de carater coletivo, agrupando-as
num padrdo denominado DOTS (Desenvolvimento Orientado ao Transporte).

" Transit Oriented Development (TOD), na terminologia original inglés, comumente encontrada
em materiais em portugués

2 Para detalhes da licenga, acessar < https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/br/ >
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Figura 1 - Diagrama de principios e objetivos para o desenvolvimento da mobilidade baseado
no Padréo DOTS 2.3 do ITDP

Fonte e Elaboragdo: ITDP (2017)
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4. Caracterizacao dos Problemas de Mobilidade Urbana
de Cerquilho

4.1. Fatores Limitantes

4.1.1. Barreiras Fisicas

Barreiras fisicas sao limitantes da mobilidade urbana e podem ser de origem natural, causadas
por cursos d'agua, macigos rochosos ou florestais, mas também de origem antropica, como
ferrovias, rodovias e obras de arte de forma a tornar transposicdes e conexdes entre regides
dificultadas, podendo gerar o chamado “efeito barreira”.

No municipio de Cerquilho ha quatro tipos de barreira fisica: lotes ociosos, massas d'agua,
rodovia e ferrovia. Os lotes ociosos em perimetro urbano quebram a continuidade da malha
viaria, dificultado a mobilidade e impactando principalmente os modos de mobilidade ativa, ja
que estes dependem da energia do agente do deslocamento. As massas d' agua exigem um
meio especifico de deslocamento, no entanto, em Cerquilho ndo representam grandes barreiras
em area total — soma-se a isto o fato do Rio Sorocaba nao se encontrar no perimetro urbano.

LEGENDA
Limites

[ Municipio de Cerquilho
—— Malha Viéria

3 Barreiras

= SP-127

——+ Ferrovia

AYAIDINNW VOVE1S3

— Lago
‘ Lotes ociosos

Transposi¢des

— Ferrovia

o4 — SP127
& Vegetagdo e
Corpos Hidricos

I Fragmentos Florestais

A
4
> =
//f
e
b

Mapa 1 — Barreiras Fisicas do Municipio de Cerquilho

Fonte e Elaboragdo: Polo Planejamento.
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As outras duas se destacam como barreiras fisicas principais na mobilidade urbana: a rodovia
SP-127 e a ferrovia. A Rodovia SP127 corta o territorio de forma longitudinal, deixando a maior
parte da area urbana a leste da rodovia. A ferrovia, hoje administrada pela Rumo Logistica corta
0 municipio de forma diagonal.

e Rodovia

A Rodovia Antdnio Romano Schincariol (SP-127) é a principal rodovia de acesso de Cerquilho
pois permite conexdo com a cidade de Tatui (aproximadamente 25 quildmetros) e
conseguentemente com a Rodovia Presidente Castelo Branco (SP-280), principal acesso a Séo
Paulo. Importante reforcar que a SP-127 é também um importante condicionante espacial pois
atravessa a cidade de Norte-Sul. A SP-127 também conecta, a noroeste, com a Rodovia
Marechal Rondon (SP-300) no municipio de Tieté, permitindo interligagdes com as cidades de
Porto Feliz, Itu, Salto e outras.

A principio, as transposicdes existentes para cruzar a rodovia SP-127 parecem atender a
demanda do municipio. A principal € a da Av. Jodo Pillon, que faz uma transposi¢ao em desnivel,
acima do nivel da rodovia. A segunda transposi¢cao encontra-se a norte, no encontro da Av.
Francisco Gaioto e R. Vinte e Trés de Maio. Ha ainda uma passagem em desnivel, abaixo da
rodovia, na Estrada Vicinal Dela Torre, permitindo apenas a passagem de um veiculo por vez.
Importante citar a Rodovia Cornélio Pires (SP-373) a norte do municipio, que permite a ligagao,
passando por Tieté, para 0 municipio de Piracicaba.

A rodovia, no entanto, aparece sempre como um parametro espacial de destaque. Primeiro,
porque € a partir dela que foi realizada a divisdo entre duas linhas de 6nibus para o sistema de
transporte publico coletivo, ela é o marco que separa dois fluxos diferentes de pessoas no
municipio. A por¢ao da cidade a leste € maior do que a porgao a oeste, mas o unico trecho em
gue ambas as rotas de 6nibus séo interpoladas € entre as transposicoes de Av. Jodo Pillon e a
da Av. Francisco Gaioto, no trecho da Linha Rosas no Centro da cidade.

Em segundo, a rodovia separa diferentes padrdes de ocupacao, ha uma concentracdao maior de
equipamentos de saude a leste da rodovia e, assim, com maior concentracao de pontos que
podem atrair fluxos. Além da concentracdo de equipamentos de salde, ha também um fator
importante que incide sobre o espaco construido: a renda. Enquanto do lado leste a renda €
mais elevada, do lado oeste da rodovia a média de renda aparece em patamares superiores,
como pode ser observado no mapa 3.
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Mapa 2 — Renda

Elaboracéo: Polo Planejamento.

Assim, a Rodovia SP-127, representa um desafio para que os padroes de ocupagao do solo
sejam integrados entre as partes leste e oeste da cidade.

e Ferrovia

No caso da ferrovia, pode-se afirmar que se hoje constitu uma barreira fisica, no passado, foi
um ponto atrator para a formacao de um nucleo urbano. Dessa forma, os arredores da ferrovia
principalmente proximo a antiga estacao € onde se encontram as regides mais consolidadas
da cidade e de onde partem os primeiros vetores de crescimento. Com passar do tempo, no
entanto, as regides vao se diferenciando e as diferengas causadas pela barreira fisica sao
acentuadas.

A ferrovia impacta principalmente na parte da cidade a leste da rodovia, apresentando regdes
menos povoadas de servicos e mesmo de moradias ao longo da rodovia, se um pouco mais
afastado das regides consolidadas. O limite com a ferrovia neste caso pode ser caracterizado
espacialmente como “fundos de bairros”, com menos movimento, comércio e entradas de lotes
em face aos logradouros adjacentes a ferrovia.
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Ha, ainda, entre a rodovia e a ferrovia um grande lote ocioso, o local entdo, encontra-se
delimitado por duas grandes barreiras e, sem integrag@o, permanece ocioso, se tornando uma
barreira a mais.

Quanto as transposicoes, ha passagens tanto em nivel quanto em desnivel, ndo ha relatos de
conflitos ou sobre sinistros envolvendo veiculos e pessoas ao cruzarem a linha férrea. Também
€ importante destacar que ha uma questdo com a geometria da transposigao, cujo desenho de
largura da via e direcionamento do fluxo, posicionam o motorista de maneira que pode gerar
riscos a segurancga devido ao risco de colisdo com o fluxo de veiculos no sentido oposto.

4.1.2. Transporte Publico Municipal

Segundo dados disponibilizados pela Secretaria de Transito da Prefeitura Municipal de
Cerquilho, referente ao més de marco de 2023, a quantidade de passageiros transportados esta
disposta no Quadro 3 a seguir.

Dias da Semana Quantidade de Passageiros Transportados

Segunda a Sexta 19.389
Sabado 940
Domingo 540
Segunda a Sexta/Sabado/Domingo 20.869

Quadro 1 — Quantidade de Passageiros Transportados pelo Tarifa Zero

Fonte: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023). Elaboragdo: Polo Planejamento.

Existe um numero relativamente alto de passageiros transportados, considerando a populagao
total do municipio de 44.024 habitantes, no entanto, esta dinamica, como os dados mostram,
esta quase inteiramente concentrada de segunda a sexta-feira, com baixissimos numeros nos
fins de semana. Isto pode indicar um uso baseado nos movimentos trabalho-moradia,
considerando os dados apresentados nos apresentados.

O aparente baixo uso para outros tipos de deslocamentos pode ser um indicativo de que o
sistema de transporte publico possui caracteristicas que dificultam deslocamentos mais
fluidos, sem origem e destino constantes e tdo definidos. Tais caracteristicas também
impactam no fluxo de trabalho, mas incidem com mais for¢a nos deslocamentos por outros
motivos. No caso de Cerquilho, os principais fatores limitantes para o sistema de transporte
publico sdo: longo tempo de viagem, o sentido Unico das linhas de 6nibus, poucos horarios de
partida e a falta de integracao entre as linhas de 6nibus.

Sao principalmente dois fatores que incidem com maior possibilidade de elevar o tempo de
viagem, sendo o primeiro o percurso pouco direto executado pelas linhas de 6nibus e o
segundo, a localizacao de pontos de parada muito proximos entre si.
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E possivel notar no Mapa 4 que o desenho da linha é definido numa légica de ter uma rota de
entrada e de saida dos bairros, ndo apenas passando no bairro, mas contornando-os. Dessa
forma, o caminho torna-se muito sinuoso e pouco objetivo, ja que ndo sdo poucos 0s momentos
que as rotas de entrada e saida do bairro tém apenas uma quadra de diferenca ou distancia.

Ja quanto a proximidade demasiada dos pontos, quando isto acontece, ocasiona maiores
tempos em paradas e, ao total da viagem, um tempo total superior ao necessario. Com um
menor numero de pontos de parada seria possivel diminuir o tempo de viagem, permitindo ao
veiculo de transporte coletivo desenvolver uma melhor velocidade média de viagem. A segunda
€ tentar realocar pontos para locais que sao possiveis demandas da populagdo, uma
distribuigdo mais racionalizada dos pontos de parada no municipio.

Claro que € de suma importancia os pontos de onibus estarem 0 mais proximo da populagéo e
dos equipamentos existentes do municipio. Ao mesmo tempo, é necessario racionalizar essa
distribuigéo.

Para entender melhor essas duas questdes, a realizacdo da Pesquisa Sobe-Desce trara
informacgdes sobre quais 0os pontos tém maior nimero de embarque e desembarque em trés
periodos distintos do dia: pico da manha, pico do almogo e pico do final da tarde. Com esses
numeros sera possivel determinar quais pontos nao necessitam mais de atendimento.

Complementar a pesquisa anterior, as pesquisas sobre a mobilidade a serem realizadas com a
populacdo e a oficina tematica, que também sera realizada em forma de audiéncia, tentara
mapear essas questoes.
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Mapa 3 — Linhas e Pontos de Onibus do Municipio de Cerquilho

Fonte: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023). Elaboragédo: Polo Planejamento

A Linha Tropeiros conta com 42 pontos de Onibus incluindo o Terminal Rodoviario, esta
localizada na regido Leste da area urbana. Ja a Linha Rosas possui 40 pontos de 6nibus
incluindo o Terminal Rodoviario, e atende a regiao Oeste. Importante citar, e possivel de ser
visualizado no mapa anterior Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada., que existem areas
como a Avenida Corradi Il que possuem pontos atendidos por ambas as linhas, como a

Policlinica.

Outro fator que delimita o deslocamento através do transporte publico gratuito € que ha apenas
um unico sentido para cada linha. Este ponto cerceia deslocamentos, pois mesmo que o veiculo
de transporte publico coletivo seja a melhor alternativa para o tipo de deslocamento que se
deseja realizar em funcdo da distancia, rota, entre outros fatores... se o destino for uma
localizagao que ja foi abrangida pelo itinerario, o usuario teria que percorrer uma porcentagem
alta quilometragem da linha e aguardar a proxima partida.

A Figura 2 e a Figura 3 indicam os horarios atualizados em marc¢o de 2022 para as linhas
Tropeiros e Rosas, utilizando base de referéncia a Rodoviaria do municipio, ja que, ambas as
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linhas partem inicialmente deste para atender todos os outros pontos. Além disso, destaca-se
que ambas as linhas partem nos mesmos horarios, de segunda a domingo.

=] Rodovidria

SEGUNDA A SEXTA
5h00 | 6h30 | 8h0O | 9h30

11h00 | 12h30 | 14h00 | 15h30
< 17h00 | 18h30 | 20h00 | 21h30 °

SABADO
8h00 | 11h00 | 15h30 | 17h00 | 18h30

ODOMINGO
9h0o | 11h00 | 16h00 | 18h30

*Poderdo ocorrer variagdes nos hordrios, chegue com antecedéncia.

1% )
<

Figura 2 — Horarios de Partida da Linha Tropeiros a partir da Rodoviaria Municipal

Fonte e Elaboragao: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023).

o G

SEGUNDA A SEXTA
5h00 | 6h30 | 8h0O | 930

11h00 | 12h30 | 14h00 | 15h30
<17h00 | 18h30 | 20h00 | 21h30 °

SABADO
8h00 | 11h00 | 15h30 | 17h00 | 18h30

ODOMINGO
8h00 | 11h00 | 16h00 | 18h30

*Poderdo ocorrer variagdes nos hordrios, chegue com antecedéncia. —

Figura 3 - Hordrios de Partida da Linha Rosas a partir da Rodovidria Municipal

Fonte e Elaboragéo: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023).

Quanto a integracao entre as linhas de 6nibus, embora haja alguns pontos em comum entre as
duas rotas das linhas de énibus, como no préprio terminal e alguns dos na Avenida Corradi I,
os horarios de partida coincidem dificultando o troca entre passageiros das linhas. Outro fator
€ que 0s pontos em ha sobreposigao entre as linhas acontecem no final da rota, ja proximo ao
terminal, ou seja, ndo ha muita quilometragem a percorrer antes do ponto final no Terminal
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Rodoviario de Cerquilho. Ainda, ha a fata de sinalizagao no terminal sobre o local de parada das
linhas e os horarios de partida.

4 2. Fatores Potenciais

4.2.1. Tarifa Zero

Pela Lei Complementar n® 319, de 21 de julho de 2020 ¢ disposto sobre o Servigo de Transporte
Coletivo Urbano Gratuito no Municipio de Cerquilho, ou simplesmente, Tarifa Zero. Este modelo
autoriza o Poder Executivo a subsidiar cem por cento o servigo de transporte coletivo urbano,
vedando a cobranca de tarifas sob qualquer forma.

Segundo dados disponibilizados pela Secretaria de Transito da Prefeitura Municipal de
Cerquilho, referente ao més de margo de 2023, a quantidade de passageiros transportados pelo
Tarifa Zero esta disposta no quadro a seguir.

Dias da Semana Quantidade de Passageiros Transportados

Segunda a Sexta/Sabado/Domingo 20.869

Quadro 2 — Quantidade de Passageiros Transportados pelo Tarifa Zero

Fonte: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Existe, assim, um numero relativamente alto de passageiros transportados, considerando a
populacgao total do municipio de 44.024 habitantes, indicando um movimento pendular entre as
areas da regido central que demonstram uma dinamica local ativa.

A primeira impressao da Lei indicava até 31 de dezembro de 2020, porém, pelo que se pdde
identificar, esta data esta sendo atualizada anualmente, com a atual versdo da Lei indicando
dezembro de 2023. Estas renovagdes séo autorizadas pela Lei Complementar n® 324 de julho
de 2021.

A Lei Complementar n°® 281/2018 destaca que o servico de Transporte Coletivo Gratuito pode
ser realizado pela administracdo publica, ou, via concessao a terceiros, e 0 servico integra
Onibus, micréonibus e vans, de carater diario e acessivel a populagéo.

Como o paragrafo indica, o Tarifa Zero deve contemplar os bairros mais distantes do centro da
cidade, e segundo a Prefeitura Municipal de Cerquilho (2022) foi incluido o loteamento Ribeiro,
no bairro Barreiro Rico, parte norte do municipio.

O Terminal Rodoviario localizado na Avenida Francisco Gaioto, atende os 6nibus da Tarifa Zero
e atende também os Onibus privados intermunicipais. O empreendimento possui infraestrutura
adequada e localiza-se no centro da cidade. O espago para as paradas dos Onibus do
Transporte Coletivo Gratuito acontecem lado-a-lado, o que facilitaria uma possivel integragao.
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Figura 4 — Terminal Rodovidrio de Cerquilho

Fonte: Google Earth (2023)

Assim, ha diversas potencialidades observadas e em funcionamento no sistema atual que
podem ser ainda mais exploradas para um sistema de transporte publico coletivo gratuito e
mais eficiente. Ainda, ha outras melhorias a serem cogitadas, pois, como mostrado no item
anterior, ha fatores limitantes que dificultam um sistema mais fluido. A ampliagdo do numero
de linhas, por exemplo, € uma das mudancgas que poderiam ocasionar em um sistema mais
integrado e dinamico, assim, adequando-se melhor as necessidades da populagao.

4.2.2. Cobertura do Sistema de Transporte Publico Coletivo -
Equipamentos Publicos e Pontos de Interesse

Através de uma analise espacial, percebe-se que o transporte publico coletivo do municipio de
Cerquilho possui uma boa cobertura territorial e de acesso aos principais equipamentos
publicos.

A partir dos pontos de énibus foi definido uma area de cobertura de 150 metros, pode-se inferir
que a grande maioria dos equipamentos estdo nesta distancia. E preciso considerar que a
cobertura forma um raio de 150 metros, portanto, se as distancias forem mensuradas pelas
vias o valor pode ser um pouco maior ou um pouco Menor.
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Mapa 4 — Cobertura do Transporte Publico Coletivo no Municipio de Cerquilho

Fonte: Prefeitura Municipal de Cerquilho (2023). Elaborag&o: Polo Planejamento.

No relatorio de Diagndstico tomamos conhecimento de que o intervalo de partidas das duas
linhas € de uma hora e meia, sendo uma variavel importante no momento de avaliar a cobertura
espacial do sistema. O Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento (ITDP)
desenvolveu um indicador de Proximidade ao Transporte de média e alta capacidade (PNT,
sigla para o termo original em inglés People Near Transit®). Normalmente, os transportes de
meédia e alta capacidade possuem um intervalo menor de espera entre uma partida e outra.

Conforme o intervalo entre uma partida e outra aumenta, a cobertura de acesso ao transporte

diminui. Portanto, um dos motivos de se adotar uma cobertura de 150 metros em relagao ao
ponto de 6nibus € o intervalo de partidas do atual sistema.

Assim, um sistema com menores intervalos de partidas implicaria em um usuario mais
disposto a andar uma distancia um pouco maior sem que haja necessariamente perda da
cobertura de equipamentos publicos nas proximidades das paradas do transporte coletivo

gratuito. Também, seria mais uma justificativa de que os pontos de parada nao precisariam
estar localizados com tanta proximidade.

3https://itdpbrasi|.org/pnt/#:~:text:O%2030esso%20a%20um%QOsistema,para%ZOtraba|ho%200u%20para%20|azr.
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4.2.3. Plano Diretor

O Plano Diretor Participativo do Municipio de Cerquilho, estabelecido pelo Projeto de Lei
Complementar n® 03/2022, possui como parte integrante de seu escopo a Lei de Parcelamento,
Uso e Ocupacgao do Solo, Codigo de Obras e Edificagbes e Posturas, e principalmente, a Lei do
Sistema Viario. Ainda, indica a necessidade de criagao de um Fundo Municipal de Mobilidade
Urbana mediante lei municipal especifica, ainda ndo promulgada.

Possui como principios de desenvolvimento urbano, ligados ao tema da mobilidade urbana, o
equilibrio e integracao entre o sistema viario, transporte e uso do solo, prioridade ao transporte
publico coletivo (TPC) e enfatiza a necessidade de incentivar a inclusdo socioespacial do
territério e a acessibilidade universal como formas de cumprimento do direito a cidade.

O Capitulo V, da lei do Projeto de Lei, trata da Mobilidade Urbana de forma a indicar as diretrizes
para uma mobilidade urbana inclusiva e sustentavel. Os objetivos estratégicos essenciais ao
tema estao destacados no quadro mostrado abaixo.

Tema Objetivos Estratégicos Indicadores Metas
Plano de Mobilidade Revisado a cada dez anos, | - Revisar o Plano Municipal de Mobilidade Urbana
com elaboragdo/revisao de mapas do municipio para compatibilizé-lo ao Plano

Diretor nos préximos 3 anos

Numero de linhas, tempo de espera, ponto de - Realizar estudos técnicos para estimar tempo
Melhorar as condi¢es de | anibus e tempo de percurso (por trecho de de espera de ponto de 6nibus e tempo de
mobilidade urbana (com | jinha) percurso (por trecho de linha)
Mobilidade foco na mobilidade ativa o - o
Urbana e transporte publico) de N&o hd indicadores para esta meta - Arﬁpllar linhas de transporte publico para 9u§ se
toda a populagéo, diminua o tempo de espera nos pontos de énibus
garantindo conforto, e nos trajetos
seguranga e modicidade
Implantagdo das rampas projetadas para o - Elaboragéo de projetos e implantagao de
centro turistico da cidade rampas de acessibilidade em todos os edificios

publicos, no centro antigo, ruas arteriais e
coletoras em conformidade a norma ABNT NBR
9050.

Quadro 3 — Quadro de Indicadores e Metas do Plano Diretor de Cerquilho relativos a
Mobilidade Urbana

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho. Elaboragao: Polo Planejamento.

Os objetivos estratégicos sao focados em demonstrar maneiras de melhorar as condi¢des de
mobilidade urbana, pela priorizagao da mobilidade ativa e transporte publico. Ainda, no Capitulo
V, a Segéo | — Dos Eixos de Estruturagéo Viaria define a hierarquia viaria do municipio de
Cerquilho, baseada no Codigo de Transito Brasileiro (1997). Vale citar a importancia de
estabelecer esta hierarquizacao, ja que, apesar de ser citada, ndo foi indicada na Politica
Municipal de Mobilidade. O Mapa do Plano Diretor esta representado na Figura 5, a seguir.
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Fingra 5- Mépa da Hierarquia Viaria do Plano Diretor de Cerquilho

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho. Elaboragéo: Polo Planejamento.

O Art. 92. do Plano Diretor define as caracteristicas minimas para a construgao de novas vias
no municipio, explicitados no quadro a seguir.

Leit
Vias - ? Canteiro Dimenséo Estacionamento
Calgada (m) | Carrogavel

Urbanas ) Central (m) Total (m) (m)
Via Arterial 4 21 4 34 2,5
Via Coletora 3,5 15 2,5 245 2,5
Via Local Na

! 3 9 a0 8¢ 15 25

aplica

Quadro 4 — Caracteristicas Minimas para Construgéo de Vias em Cerquilho

Fonte: Plano Diretor do Municipio de Cerquilho (2022). Elaboragédo: Polo Planejamento.

O Plano Diretor de Cerquilho define quatro objetivos para o municipio, tratados no Art. 110. O
primeiro objetivo é referente a elaboracao de um Plano de Logistica e Circulagao de Carga, o
segundo é a adogao de medidas reguladoras para o transporte de cargas, terceiro, definir as
principais rotas, pontos de carga e descarga e os tipos de veiculo dentro do municipio. Por fim,
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0 quarto objetivo envolve o estabelecimento de horarios para o trafego de veiculos de transporte

de cargas, e as restricoes de tonelagem.

Além disso, o Plano Diretor de Cerquilho possui mapas anexados com importancia para este
Plano, por indicarem os projetos prioritarios a serem implantados no municipio. Vale citar que

estes sdo definidos pelas seguintes obras, benfeitorias e projetos, de forma que o Plano indica

ao Poder Publico Municipal a prioridade de investimentos sobre estes projetos, e ainda,
fortalece a importancia de revitalizacdo de prédios e construgbes abandonadas ou
subutilizados para a promogao de espagos e atividades culturais. A seguir, a Figura 6 indica o

mapa com a localizagao dos projetos prioritarios.

Anexo 07 - Projetos Prioritdrios

X
)
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Figura 6 — Mapa de PrOJetos Prioritarios do Plano Diretor de Cerquilho

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho. Elaborag&o: Polo Planejamento.

Assim, a propria existéncia da Lei é considerada fator potencial para a melhoria da mobilidade
urbana no municipio de Cerquilho, pois institui parametros e regras fundamentais para a

melhorar a mobilidade urbana as quais as principais encontram-se destacadas neste item.
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4.2.4. Parcelamento do Solo

A Lei Complementar n® 271, de 12 de setembro de 2018 dispde sobre o Parcelamento do Solo
no municipio de Cerquilho, e da as diretrizes e condicionantes gerais para as tematicas ligadas
a terra, e, portanto, a mobilidade e o sistema viario.

4.2.5. Politica Municipal de Mobilidade

A Lei Complementar n® 218 de 16 de dezembro de 2014 institui a Politica de Mobilidade Urbana
do municipio de Cerquilho, e coloca proposi¢des de intervengdes e estratégias para guiar o
planejamento municipal na dimensao da mobilidade.

A Regulacao do Transporte Municipal se da por esta lei que guia a Politica Municipal de
Mobilidade Urbana de Cerquilho. O Capitulo 1 trata dos Objetivos, Principios e Diretrizes;
Capitulo 2, do Transporte ndo Motorizado e Mobilidade da pessoa portadora de necessidades
especiais; Capitulo 3, do Transporte de Passageiros; Capitulo 4, do Transporte de bens e
servigos; e, por fim, o Capitulo 5 trata do Sistema Viario.

Esta politica indica que a responsabilidade sobre a gestdo da Mobilidade Urbana no municipio
é da Secretaria Municipal de Transito, Seguranca e Defesa Civil, e, entre suas atribui¢des, cita-
se a necessidade de manter um programa permanente de educacdo para a mobilidade, e
manter canais de informacao e comunicagao com 0s usuarios, potencializando a transparéncia
da gestao.

Ainda, destaca como um dos objetivos do municipio a implantagdo do Sistema Zona Azul, de
forma a regular a oferta de vagas de estacionamento em locais de maior concentracao de
veiculos.

O financiamento do Sistema, pelo que foi indicado no Art. 8°, sdo provenientes de diversas
fontes, porém, como diagnosticado, pela Lei Complementar n® 324 de 5 de julho de 2021, o
municipio de Cerquilho passou a adotar o sistema Tarifa Zero, importante passo para uma
mobilidade mais democratica, logo, caracteriza-se a necessidade de rever alguns artigos
referentes a esta politica municipal, que estdo em descompasso com o momento atual do
municipio.

Apesar desta politica destacar alguns fatores de gerenciamento, financiamento do sistema e
principios gerais, nao indica formas e/ou cenarios de serem implantados, de tal modo que este
Plano de Mobilidade deve dar novos direcionamentos neste sentido.

Portanto, vale destacar que o Art. 39. que trata da classificacdo das vias do Municipio, ndo a
espacializa em nenhum mapa, dificultando o entendimento do desenho de rede proposto.

Jano art. 39., o Sistema Viario Basico do Municipio de Cerquilho € constituido por todas as vias
publicas do Municipio, e se classificam em: | - Rede Viaria Radial; Il - Rede Viaria Coletora; Il -
Rede Viaria Local; IV - Rede Viaria de Contorno; V - Rede Viaria Arterial; VI - Rede Viaria Vicinal
(Estradas Rurais). Salienta-se que as diretrizes, propostas e orientagdes do Plano de Mobilidade
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de Cerquilho serdo analisadas e consideradas na Revisdo do Plano Diretor de Cerquilho, bem
como da elaboracao de um mapa da hierarquizagao viaria.

4.2.5.1. Regulamentacao do Transporte Municipal

A Lei Complementar n° 319, de 21 de julho de 2020, dispde sobre o servigo de transporte
coletivo urbano gratuito no municipio de Cerquilho, o Tarifa Zero. A legislagao autoriza o Poder
Publico Municipal a subsidiar em 100% o servigo de transporte coletivo, e a0 mesmo tempo,
veda qualquer tipo de cobranga de tarifa dos usuarios do sistema. Destaca-se que € uma lei
com prazo temporal, ou seja, necessita de renovagao anual, pelo texto disposto no § 1°.

Desta forma, é destacavel que Cerquilho € um dos poucos municipios do Brasil a adotarem o
modelo de ndo pagamento pela tarifa do sistema de transporte coletivo, sendo algo inovador e
importante medida para a reducao de desigualdades.

O 10° Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) — Redugéo das desigualdades, no item
10.3 indica a importancia de garantir a igualdade de oportunidades e reduzir as desigualdades
de resultados, por meio de eliminacao de leis, politicas e praticas discriminatorias. Aqui, vale
destacar que o Tarifa Zero fortalece esta medida por garantir que todos os cidaddos do
municipio possuem a possibilidade de desenvolverem suas atividades em qualquer regido ou
area da cidade, de forma a exercerem suas liberdades individuais e fortalecendo a inclusao
social das diversas classes.

O 11° ODS - Cidades e comunidades sustentaveis, no item 11.2 indica a importancia de
proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros, sustentaveis e principalmente,
acessiveis para todos, o item ainda indica a importancia da expansao dos transportes publicos,
de forma a atender principalmente as populagdes mais vulneraveis. Pela implantacao do Tarifa
Zero é notavel que esta meta esta cada vez mais proxima de ser alcangada em todo o municipio,
sendo necessario indicar um objetivo que possa expandir o transporte publico municipal, e
garantir um uso ainda maior do mesmo.

4.2.5.2. Transporte Publico Coletivo e Individual

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana institucionalizada pela Lei Complementar n°® 218 de
16 de dezembro de 2014 trata a partir do Art. 15 sobre a prestacao dos servicos de Transporte
Coletivo Publico, e coloca a Secretaria Municipal de Transito, Seguranca e Defesa Civil como a
responsavel por atendar a demanda e racionalizar a oferta de transporte coletivo no municipio.

Ainda indica a “competéncia” para a criacao de linhas de 6nibus, linhas circulares nas areas
centrais e a reducao dos intervalos entre os 6nibus. Tem como medida de infraestrutura para
o TPC o incentivo e integracao entre os modos de transporte como bicicletas e automoveis
particulares, pela implantacdo de estacionamento proximos dos terminais de integracao.

A Lei discute o tema do Transporte Publico Individual de Passageiros em Taxi a partir do Art.
25, de forma a trata-lo como um servigo de interesse publico, e que deve ser regulamentado
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pela Prefeitura do Municipio de Cerquilho e gerenciado pela Secretaria Municipal de Transito,
de forma que seja realizado um cadastro dos condutores e veiculos, e emissao de autorizacao
para o funcionamento adequado do sistema.

A Lei nada trata sobre o Tarifa Zero por ter sido publicada em 2014, sendo necessaria uma
atualizacao desta legislagao a partir do momento em que o presente Plano de Mobilidade de
Cerquilho for aprovado, de forma que a Politica e o Plano estejam em consonéancia, de forma
gue estes eixos estejam interligados.

4.2.5.3. Transporte Ativo

A Lei Complementar n° 218 trata dos “Transportes Nao Motorizados” de forma insipiente,
apenas indicando possiveis adogbes futuras de infraestrutura, e incentivo as praticas da
mobilidade ativa. Também determina no Art. 12. A necessidade de realizacao de estudos para
compor um Sistema Cicloviario Municipal.

Destaca-se que, o Pardgrafo Unico do Art. 12. Define como critério de aprovacdo de
loteamentos no municipio a implantagao de ciclovias ou ciclofaixas nas vias principais do
loteamento, e ainda, caso existam areas ciclaveis no entorno existentes, devem estar
conectadas de forma a dar continuidade ao Sistema Cicloviario Municipal.

4.2.5.4. Transporte Escolar

A Lei Complementar n°® 218 a partir do Art. 18 trata do Transporte Coletivo Escolar Publico e
Privado, de forma a definir em dois tipos de servicos:

e Transporte Publico Escolar Gratuito €;
e Transporte Coletivo Escolar Privado.

De forma que o Transporte Publico Escolar Gratuito € um servigo prestado pela Prefeitura do
Municipio de Cerquilho, com objetivo principal de garantir o acesso de moradores da zona rural
as escolas publicas, oferecido de forma gratuita, com horarios e itinerario pré-definidos.

O transporte escolar municipal comeca o seu atendimento a partir das 06h, com seu primeiro
término as 08h e o segundo inicia as 12h com finalizagao as 14h. As escolas atendidas sao as
listadas abaixo:

e EMEF Prof. Adelaide Tozi;

e EMEF Prof. Artur Luiz Gayotto;

e EMEF Prof. Jodo Toledo;

e EMEF Prof. Lavina Rodrigues Sanson;

e EMEF Luigi Luvizotto;

e EMEF Luiza (Eliza) Gaiotto Corradi;

e EMEF Machado de Assis;

e EMEF Pierina Deolinda Contarine Gaiotto;
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e EE Arthur da Silva Bernardes.
O transporte escolar percorre 0s seguintes bairros:

e Barreiro Rico;

e |oteamento Ribeiro;
e (Corrego Fundo;

e Distrito Industrial;

o Mato Dentro;

e Alianga;
e Represag;
e Taquaral;
o Ungria;

e Provasi;

e S3o0 Francisco;
o Using,

e Davi Modulo;
e S3o Pedro e

e [tapema.

Atualmente, a frota escolar € de um total de 31 6nibus, destes 10 sdo de propriedade da
prefeitura, os demais pertencem a empresa prestadora do servigo de transporte dos alunos as
escolas.

4.2.5.5. Transporte de Carga

A Lei Complementar n° 218 trata do Transporte de Bens e Servicos no municipio de Cerquilho
de forma em que, a partir do Art. 31, caracteriza a necessidade de instituir uma politica
municipal propria a esta tipologia. A partir disso, a rede de vias para transporte de cargas €
composta pelas principais rotas de caminhdes rodoviarios e urbanos, de forma a suavizar 0s
impactos ao meio urbano. Ainda, atribui a Secretaria de Transito a necessidade de elaboracao
de estudos de viabilidade técnico-econdmica para adotar solugdes logisticas, por implantagao
de terminais e centros de distribuicdo e transferéncia de cargas.
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Com o objetivo de tornar o conteudo do Prognostico dinamico e de facil compreenséao, este
capitulo apresenta uma sintese do Diagnostico — Levantamentos Técnicos, contemplando
tanto os aspectos que caracterizam seu territorio, populagao, economia e mobilidade, reunidos
na subsecao “Caracterizagao Geral’, quanto elementos associados ao inventario do sistema
viario, contagem volumeétrica classificada e a pesquisa de opinido, reunidos na subsegao
“Levantamentos de Campo”.

5.1. Caracterizacao Geral

5.1.1. Localizacao e Insergao Regional

O Municipio de Cerquilho faz parte da Macrometrépole Paulista (MMP), um dos maiores
aglomerados urbanos do Hemisfério Sul, formado por 173 municipios (27% do Estado de Séo
Paulo), e abarca cinco Regides Metropolitanas, entre elas, a Regido Metropolitana de Sorocaba
(RMS) no qual Cerquilho esta inserido pela Lei Complementar n° 1.241, de 8 de maio de 2014,
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Mapa 5 — Cerquilho no Contexto da Regido Metropolitana de Sorocaba

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento



r PLANO DE MOBILIDADE
&

Com uma area de 127,8 km? e uma populagéao estimada de 44.024 habitantes, a cidade de
Cerquilho dista 148 km pelo modo rodoviario do marco zero da capital do estado de Sdo Paulo,
e a sua principal forma de interligagdo aos municipios da regiao se da pela SP-127, em que a
partir desta rodovia é possivel ter acesso a Rodovia Castelo Branco (SP-280) e a Raposo
Tavares (SP-270).
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Sa,
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Mapa 6 — Rodovias da Area de Estudo

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Os municipios limitrofes a area de estudo se agrupam em:

e Norte — Tieté e Jumirim; * Leste— Boituva;

e Sul-Tatuf e CQeste — Cesario Lange.
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Mapa 7 — Municipios Limitrofes

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

0 estudo de Regido de Influéncia das Cidades (IBGE, 2018) indica que o municipio faz parte do
arranjo populacional de Cerquilho - Tieté e esta diretamente vinculado ao arranjo populacional
de Piracicaba. Para tanto, dista 12,1km de Tieté. Para Piracicaba a distancia € de 53,8 km, e
para Sorocaba é aproximadamente 64 km.

Apesar de estar inserido na RMS, o municipio esta distante da metrépole, e a locomogao é
considerada dificil, para tanto, os arranjos de deslocamento podem ser considerados mais
intensos entre dois municipios de maior proximidade e facil acesso: Tieté e Piracicaba.

Por estar inserido numa dinamica territorial em que existe um fluxo de pessoas que buscam
por trabalho, estudos e lazer nas cidades limitrofes, os movimentos pendulares entre os
municipios da Regido Metropolitana de Sorocaba (RMS) e Regido Metropolitana de Piracicaba
(RMP) devem ser compreendidos de forma a integrar estas dindmicas ao sistema de
mobilidade local, e ainda, comportar a populacdo de Cerquilho para 0 uso e acesso ao
municipio, devendo existir uma dupla incumbéncia deste Plano de Mobilidade Urbana:
Promover o0 acesso a cidade na escala local, e fomentar melhorias para dindamicas regionais.
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5.1.2. Populagao

O municipio de Cerquilho apresenta uma populacao de 44.024 habitantes pelos dados
registrados na prévia do Censo Demografico (2022), com uma area de 127,80 km?, a densidade
demografica é de 344,47 hab/km?2.

Os dados do Censo Demografico, realizados a cada dez anos pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), sdo essenciais para analisar a tendéncia de crescimento da
populacao e os fatores que compde a dinamica demografica do pais, por diversas frentes. A
Tabela 1 a seguir identifica os dados dos Censos para o municipio de Cerquilho que identificam
a populagao urbana e rural a partir do ano de 1991, e a prévia do valor de 2022.

Populagao

- 1991t 2177 17871 | 20048
2000 1512 27.996 29,508
2010 2.060 39.617 41677
2022 - - 44.024

Tabela 1 — Dados Demogréficos de Cerquilho
Fonte: IBGE (1992); IBGE (2000); IBGE (2010) e; IBGE (2022). Elaboragéo: Polo Planejamento.

A seguir é indicado a Taxa Anual de Crescimento Populacional realizado pela Fundacao Seade
(2022) que indica o crescimento populacional no periodo entre 2000 e 2020, e uma projegao de
2020 a 2030.

Taxa Anual de Crescimento Populacional (%)

Territorialidades 2000/2010 2010/2020 2020/2030

Cerquilho 3,00 1,62 0,98
Boituva 3,47 1,75 1,02
Sorocaba 1,75 1,18 0,63
Regiao
Metropolitana de 1,57 1,07 0,65
Sorocaba
EStangz Sao 1,09 0,80 0,48

Tabela 2 — Taxa Anual de Crescimento Populacional (2000 — 2030)

Fonte: Fundagédo Seade (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

A faixa etaria da populacao representada pela Piramide Etaria permite uma visdo abrangente e
objetiva dos aspectos demograficos do municipio, indicando uma populagdo majoritariamente
adulta, idosa e masculina. Estes dados sao importantes para avaliar como a mobilidade ativa
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pode ser alavancada pelo Poder Publico, e quais as condi¢cdes da populagdo adotar os modos
de transporte ativos na vida cotidiana.
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Grafico 1 — PirAmide Etéria
Fonte: Fundagdo Seade (2022). Elaboragédo: Polo Planejamento.
O Mapa 8 a seguir apresenta a distribuigao espacial do municipio de Cerquilho, e é possivel

observar que a area oeste do perimetro urbano concentra a maior densidade populacional de
todo o territorio.
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Mapa 8 — Densidade Habitacional

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

5.1.3. Aspectos Fisico-Territoriais

Os aspectos fisicos territoriais, especialmente o relevo e o clima desempenham um papel
significativo na viabilidade de politicas ligadas a mobilidade ativa num territério.

Segundo a American Association of State Highways and Transportation Officials (1999) e o
Manual Ciclociudades (Instituto para Politicas de Transporte y Desarrollo, 2011) o relevo ideal
para facilitar o uso da bicicleta como modo de transporte fica em torno de 5%, demandando
menos esforcgo fisico. Terrenos escarpados ou montanhosos podem tornar o uso da bicicleta
e caminhadas mais desafiadores e menos atraentes para a populacgao.

A seguir no Mapa 9 ¢ apresentada a hipsometria de Cerquilho, representando as diferentes
altitudes e/ou elevagdes de um determinado terreno, para este, o intervalo entre as linhas de
elaboragao foram definidos por 10 metros. O valor mais alto esta localizado geograficamente
ao norte, junto a malha urbana, e a variagdo das cotas altimétricas deste territorio estao entre
450 e 630 metros de altitude.
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Mapa 9 — Hipsometria de Cerquilho

Fonte: Inpe/TopoData (2008). Elaboragéo: Polo Planejamento.

PLANO DE MOBILIDADE
CERQUILHO - SP

LEGENDA

Limites
[] Limitrofes
Hidrografia

Rio Sorocaba
I Massas D'agua
Vegetacdo e Solo
I Fragmentos Florestais
Recortado (mascara)
Banda 1 (Gray)

™ 630
L. 450

Assim como o relevo, o clima desempenha um papel crucial na viabilidade e promogao do uso
de modos de transporte relacionados & mobilidade ativa, como a bicicleta e caminhadas. E
importante considerar as condi¢des climaticas ao planejar e incentivar o uso desses modos de
transporte. Prever periodos favoraveis para promover a pratica da mobilidade ativa pode

encorajar mais pessoas a adota-la como opgao de modo de transporte.

Segundo dados do Weatherspark (2022), em Cerquilho o clima predominante é o tropical, com
chuva no veréo e seca no inverno. A seguir, estdo definidas as estagdes que ocorrem no

municipio durante o ano.

Estagbes Estagéo quente Estagdo fresca

Duragao 4,7 meses 2,7 meses

Meses De 8 de novembro a 29 de 15 de maio a 6 de agosto
marco

Temperatura Méxima (°C) = Acima de 29°C Abaixo de 25°C

Quadro 5 — Estacdes de Cerquilho

Fonte: Weatherspark. Elaboragao: Polo Planejamento.
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Duragéo 4,9 meses 7,1 meses
Inicio 28 de outubro 26 de marco
Término 26 de marco 28 de outubro

Probabilidade de precipitagéo Acima de 38% -

Més com maior nimero de dias Janeiro -
com precipitagéo

Més com menor numero de dias = - Agosto
com precipitagao
Média de dias com pelo menos 1 19,8 4,2

mm de precipitagdo

Quadro 6 — Estagdes de maior precipitagédo de Cerquilho

Fonte: Weatherspark. Elaboragéo: Polo Planejamento.

Portanto, considerar o clima e suas implicagdes no planejamento e na promoc¢ao da mobilidade
ativa é fundamental para garantir sua efetividade e seguranca, incentivando um estilo de vida
mais saudavel e sustentavel para a populagdo, e diminuindo a utilizagdo de veiculos
motorizados.

A analise realizada para compreender a evolucdo da mancha urbana do municipio de Cerquilho
foi feita por meio da colegdo de mapas disponibilizados pelo Mapbiomas compreendendo o
periodo de 1985, 1995, 2005, 2015 e 2021. Esta analise é importante para ser possivel identificar
o crescimento da malha urbana durante os 36 anos de informacdes disponiveis.

De acordo com o histérico da cidade, a aglomeracgao inicial do povoado se configurou a
aproximadamente 4 km do local em que a Estrada de Ferro foi instalada. Alguns anos apos esta
instalagdo, a cidade comegou a crescer em volta da Sorocabana, com novas residéncias e
espagos comerciais, dando inicio a configuragao da atual mancha urbana.
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Mapa 10 — Evolugéo da Mancha Urbana do Municipio de Cerquilho de 1985 a 2021

Fonte: Mapbiomas (2022). Elaboragao: Polo Planejamento.

e (O Mapa 10 apresenta a evolugao da mancha urbana da cidade entre os anos de 1985 e
2021. Considerando o par 1985-1995, é possivel verificar inicialmente que o municipio
apresenta a area urbana adensada mais ao Centro e um espraiamento para o Noroeste
e Sudoeste. E possivel verificar a existéncia de loteamentos futuros a leste, indicando a
ocorréncia de expansdes para essas areas nos anos seguintes.

e No periodo de 1995 a 2005, é possivel verificar o crescimento no sentido Sul, a
continuagdo da expansao a Nordeste, além do crescimento no setor industrial. E é
possivel observar a expansao de novos loteamentos a Sudeste.

e No periodo de 2005 a 2015, € possivel verificar loteamentos a oeste e expansdes no
Sudoeste bem como da expansao no setor industrial. A partir deste periodo, observa-se
que a cidade comeca a perder a forma homogénea que tinha conquistado ao longo do
século XX, expandindo agora em diversas diregdes, iniciando concomitantemente uma
fragmentacao espacial de seu territorio.

e Em 2021 é possivel verificar loteamentos futuros a Sul e Sudeste. E possivel observar
nestes uUltimos comparativos, as direcdes para onde a mancha urbana mais cresceram
neste periodo, com mais énfase a leste e sudoeste.

O ultimo balizador recente de crescimento econdémico e urbano da cidade, foi a duplicagéo da
Rodovia Anténio Romano Schincariol (SP-127), com aproximadamente 11 km de duplicagéo
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entre Cerquilho e Tatui, promovendo melhor mobilidade e escoamento de produtos, pois
favoreceu o trajeto até a Rodovia Presidente Castelo Branco (SP-280), a obra foi iniciada no ano
de 2016 e concluida em 2017.
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5.2. Polos Geradores de Trafego (PGT)

Segundo o Denatran (2001), os Polos Geradores de Trafego (PGT) sdo empreendimentos de
grande porte que atraem grande numero de viagens, o que gera externalidades negativas no
seu entorno imediato como a lentiddo no transito de veiculos, agravando as condigbes de
seguranca de veiculos e pedestres, podendo estender estes problemas de forma a prejudicar a
acessibilidade de toda a regiao.

As legislagcdes municipais referentes ao planejamento urbano, como a Lei de Parcelamento do
Solo (Lei Complementar n® 271/2018) e o Plano Diretor (Projeto de Lei Complementar n°
03/2022) ndo possuem indicativos para o tratamento deste tipo de empreendimento e no
entorno.

A Politica de Mobilidade Urbana trata de forma geral e sem especificidade sobre esta dimenséo,
indicando a necessidade da Prefeitura disciplinar as diretrizes gerais sobre os PGTs e as Areas
Especiais de Trafego. O Artigo 38 ainda indica que a Secretaria Municipal de Transito,
Seguranca e Defesa Civil, em parceria com as Secretarias Municipais de Obras, Viacao e
Servicos e do Meio Ambiente sdo responsaveis pela emissao destas diretrizes de tracados
relativas a PGTs.

Entre os PGTs passiveis de serem destacados no municipio de Cerquilho, o presente
Diagndstico indica:

e [Escolas;

e Universidades;

e Empresas/Industrias;

e Equipamentos de Saude;

e Areas de comércios e servicos;
e Prefeitura;

e Equipamentos culturais.

O mapa a seguir indica os pontos referentes a equipamentos de saude e de educacao,
configurando como possiveis Polos de Geracdo de Trafego, ou, Areas Especiais de Transito,
que devem ser analisados mais profundamente para que possa ser diagnosticado o nivel de
externalidade que cada um destes gera.
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Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento. Levantamentos de Campo

5.3. Oficinas Técnicas e com Sociedade Civil

A 12 Audiéncia Publica e Oficina referente ao Plano de Mobilidade ocorreu no Salao Nobre da
Prefeitura Municipal de Cerquilho, localizado na Rua Engenheiro Urbano Padua de Araujo, 28 —
Centro. O evento foi marcado para as 19h30, de forma a garantir maior quantidade de
participantes.

O municipio disponibilizou em seus canais oficiais um convite para que a populacao pudesse
estar ciente da Audiéncia, e convidou técnicos e secretarios da Prefeitura Municipal para que
pudessem discutir sobre a importancia do Plano. A Figura a seguir destaca o convite da 12
Audiéncia Publica do Plano de Mobilidade de Cerquilho.
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@) Geral MNossa Cidadle, 28 de abril.2023]

Audiéncia Piblica para a elaboracao do Plano de
Mobilidade Urbana e Projeto de Reestruturacao do
Sistema de Transporte Piiblico

A Prefeitura Municipal de
Cerquilho CO"Viga a populagao @ Prefeitura Municipal #SejaPartedeCerquilho
para participar da 17 Audiéncia i M
Plblica para a elaboracio do :,:':;::ff de Cerquitto #ACidadeESua
Plano de Mobilidade Urbana e
Projeto de Reestruturacdo do
Sistema de Transporte Publico. I

0 evento tera formato de ofi- ‘
cina e ocorrerd no dia 10 de
maio, as 19h30, no Saldo Nobre
do Pago Municipal.

0 objetivo principal da audién-
cia € a participagao popular,
buscando levantar informagdes
mapear guestdes de circulagao
no municipio, que vio abranger
diversos alores e modos: como
pedestres, ciclistas, pessoas com
mobilidade reduzida, passando
pelos temas de seguranca vidria,
transporte plblico, transporte de
carga e transporte individual.

Um dos norteadores no plane-
Jjamento do trdnsito é a “Pira-
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mide Tnvertida do Trafego”, um . ~

diagrama em formato de tridn- a 10 de Maio ° salao NObre
gulo invertido que demonstra és 19h30 Pago Municipal
como deve ser a prioridade no

planejamento da mobilidade. Re-
ceita simples para cidades mais de servigos e infraestrutura de
seguras, saudavels e agraddveis. transporte no municipio.

A audiéncia vai querer ouyir  Sua opinido é importante para
as pessoas e saber como se mo. Gescrever as necessidades e pla-
vimentam na cidade, suas opi- neJar o futuro de Cerquilho,
nies sobre a qualidade, oferta COMParesal

Figura 7 — Publicagao oficial da 12 Audiéncia Publica

A Audiéncia apresentou a populagao presente os conceitos basicos e tedricos que guiam o
Plano de Mobilidade, e o funcionamento deste, de forma a fortalecer a ideia do Plano como
instrumento de desenvolvimento municipal, informando o prazo de dez anos de validade.

A Figura a seguir destaca momentos da apresentacao.
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Figura 8 — Fotos da Apresentagdo da 12 Audiéncia Publica

Figura 9 — Fotos da Dinamica da Oficina

Apos a apresentacao, foram disponibilizados diversos mapas referentes ao municipio, para que
a Oficina tivesse um papel ludico, de identificar e apontar as principais questdes referentes a
mobilidade no municipio de Cerquilho.

Com isso, 0s participantes levantaram diversas questdes nos eixos referentes a mobilidade
ativa, seguranga viaria, acessibilidade, regides de alto fluxo de veiculos e outros.
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Figura 10 — Resultados da Oficina

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Mapa I - Reinvindicagtes

e Sugestfes

Linhas

e Adaptar acessibilidade (ABNT)
Implantar ciclovia/faixa
Implantar faixa elevada

s Implantar via

s Imiplantar viaduto

e | jgacdo com passagem de nivel
Implantar passarela de pedestre
(Solicitar ao loteador)

Pontos

o Adaptar acessibilidade

Alto fluxo de veiculos
de grande porte

-
<4
z
o
P> O Engarrafamento
‘.E Escolares chegam
Iz
[s]
=
=
\
]
|
i

(o] RUA PARANA

8 n /
o' —1 L

\

y

7 {
Ja) i
= " 15 minutos atrasado
o i ;
‘ o ! o Implantar ponto de dnibus
é-) X ; o Moteristas ndo respeitam a via
3 3 ; g
{ = 1 Limites
% | 77 perimetro Urbano
| .
I D Cerquilha
I
‘\ Vias
\ Sistema Viario
—— Rodovia

=+ ferrovia

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento

Acéo Localizagéo

Transposicao Avenida Joao Pillon/SP-127

Adaptar acessibilidade

Praca do Convivio/Avenida Corradi Segundo

(ABNT) , , e T
Avenida Corradi Segundo na altura do Ginasio de Esportes Mario Pillon
Inicio Avenida Flamboyant/Rua Vereador Arnaldo Rodrigues/Avenida
Implantar ciclovia/faixa = Presidente Washington Luiz/Rua Natale Luvizotto/Rua Anténio Silva

Cunha Bueno

Trecho da Avenida Corradi Segundo e na Avenida Joao Pillon, na altura
da Escola Municipal de Assisténcia e Educacao ao Excepcional

Implantar faixa elevada

Avenida Doutor Vinicius Gagliard com Rua Tieté - Na altura da EMEF
Lavinia Rodrigues

Implantar via

Avenida Augusto Gaiotto ¢/ Avenida Doutor Vinicius Gagliard para a Rua
Rio Grande do Norte

Implantar viaduto

Avenida Angelo Modulo ¢/ Avenida Flamboyant

Ligagdo com passagem
de nivel

Proximo ao condominio Flamboyant

Implantar passarela de
pedestre

Solicitar ao loteador do condominio - Avenida Doutor Vinicius Gagliard
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Alto fluxo de veiculos de | Rua Sorocaba
grande porte
Rua do Machado ¢/ Rua Professora Olinda de Freitas
Rua da Fazendinha ¢/ Rua Vinte e Trés de Maio
Escolares atrasados Escola Victoria Marcon Berllucci

Engarrafamento

Implantar ponto de Delta Supermercados
Onibus
Falta de respeito de Rua Bento Souto ¢/ Avenida Doutor Vinicius Gagliard
motoristas Avenida Angelo Modulo ¢/ Rua Constantino Corradi

Quadro 7 — Agdes Localizagdes das Reinvindicagdes e Sugestdes do Mapa |

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Mapa II - Reinvindicacoes
e Sugestes
o Implantagéo de

/ Lombofaixa
y Limites
= \ ™7 Perimetro Urbano
/ [ cerquilno
Vias
Sistema Vidrio
) = Rodovia

m 1 ferrovia

L AA_Wdﬁmﬁw—qu'msa
~
N\

N
L i 1o

Mapa 13 — Mapa Il da Oficina

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento
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Implantagdo de Lombo faixa

Localizagao
Rua Sete de Setembro ¢/ Rua Anténio Costa Magueta

Quadro 8 — Agdes Localizagdes das Reinvindicagdes e Sugestdes do Mapa Il

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Mapa III - Reinvindicactes

e Sugestdes
Linhas
. ODStrUGHO passagem
- O do de a
[ cupagau" e arvores
— T T T T ——— TransposicBes distantes
e [miplanitar ciclovia/Faixa
_— // m— Falta de transposicdo
\i\ Pontos

S o Cruzamento perigoso

O Engarrafamento

o Falta de Calcamento
/Muminagao

=1

o Transposicao perigosa

polig
Falta dreas delimitadas para
embarque/desembarque

vavaisa

Regido de enchente

JDINAW

Limites

Tvdl

™77 perimetro Urbano
i D Cerquilho
Q vias
N
N

\ Sistema Viario

———r—

! = Rodovia
i . + ferrovia

Mapa 14 — Mapa lll da Oficina

Fonte e Elaboracgao: Polo Planejamento

Acdo Localizagdo

. . Rua Jodo Batista Daroz ¢/ Avenida Antonieta Zanetti
Obstrugao de passagem - Arvores Modanezi

Falta de transposicéo - Avenida Angelo Mddulo
. . Avenida Corradi Segundo c¢/ Citta Bellucci

Implantar ciclovias/faixas : —

Rua Raul Albino ¢/ Centro Olimpico

Cruzamento perigoso Avenida Jodo Pillon ¢/ Estrada Municipal

TransposigOes distantes

Avenida Jo&o Pillon ¢/ Avenida Angelo Madulo
Engarrafamento : Y . .
Avenida Jo&o Pillon ¢/ Avenida Corradi Segundo
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Avenida Corradi Segundo ¢/ Rua Engenheiro Padua de
Araujo

Avenida Jo&o Pillon ¢/ Rua Anténio Costa Magueta
Avenida Presidente Washington Luiz ¢/ Rua Anténio
Silva Cunha Bueno

Avenida Presidente Washington Luiz ¢/ Avenida
Antonio Souto

Falta de calgamento/iluminagéo Rua Jodo B. Lorenzetti
Transposic¢ao perigosa Avenida Jo&o Pillon para a Avenida Angelo Médulo
Enchentes Residencial Parque Alvorada
Areas delimitadas para embarque e Centro
desembarque

Quadro 9 — Agdes Localizagdes das Reinvindicagbes e Sugestdes do Mapa llI

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

5.4. Inventario Fisico

A tarefa de inventariar, refere-se aos levantamentos das condi¢des da infraestrutura urbana
destinada a circulagao de pedestres, veiculos e ciclistas, incluindo o sistema viario e suas
benfeitorias, os sistemas de controle de trafego veiculos e outros aspectos. Seu objetivo
consiste em complementar as informacdes apresentadas anteriormente, sobre o sistema viario
municipal.

5.4.1. Aspectos Metodoldgicos

Os pontos escolhidos para o inventario fisico do municipio de Cerquilho levaram em
consideracao a regiao destes, de forma a contemplar as caracteristicas dos principais bairros
do perimetro urbano, focando em equipamentos publicos, e principalmente, municipais, devido
a alguns elementos que compde a rua estarem sob a responsabilidade do proprietario ou
responsavel pelo empreendimento, como as calcadas.

De forma geral, buscou-se com esse inventario avaliar temas como o estado de conservagao
de vias e calcadas, acessibilidade, livre circulacdo, sinalizacdo viaria e demais servigcos
complementares como drenagem e iluminagdo. O modelo do formulario do inventario fisico
encontra-se a seguir:
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20062023, 1459 Plankiob Cerquiho | Inventano Fisico | 2023

PlanMob Cerquilho | Inventario Fisico | 2023

INFORMAGOES GERAIS
G1. RESPONSAVEL
O Ainesiva

(O cabrel ida
() Paviosiva

G2 DATA E HORARIO
Preenicher data e torario da visits

yyyy mm-dd hhmm

G3. LOCAL DO LEVANTAMENTO
Inserir a (ocallzag3o da infraestrutura em Guestio.

latitude (xy <)

longirude (cy ©)

atitude (m)

precisac (m)

GA. INSIRA FOTOS.

Clique aqui para fazer o upload do arquivo. (<3MB)

INFORMAGOES LOCACIONAIS

Nome da Via
Insertr nome o fogradouro

20062023, 1459 Plankiob Cerquiho | Inventano Hisico | 2023

CEC2. Rampas

() Ruim - Apresenta indlinagao exagerada, podendo haver buracos ou rachaduras no piso
() Bom - Apresenta inclinacio adequada, mas apresenta falhas no piso
() 6timo - Apresenta inclinagao adequada, com piso adequada

() Ausente - Nao ha rampas

CEC3. Faixas de travessia

(O Ruim - Baixa visibilidade na demarcagao da faixa
() Bom - visiilidade regular na demarcaao da faixa
() ©timo - visivilidade clara na demarcagao da faixa

(O Ausente - Nao ha faixas de travessia

CEC4. Piso Tatil

Ruim - ruim, de falhas ou falta de
conectividade do piso

() Bom-piso cail em lar, podendo haver
‘geram grandes dificuldades ao transeunte

ou rachaduras, mas que nao

() Gtimo - Piso it em btimo estado de conservagao, sem falhas ou rachaduras no piso
() Ausente - Nao ha piso tatil

CALGADAS: LIVRE CIRCULAGAO

CC1. Faixa Livre

(O cireulagao sem interferéncia
() casos de obstrugao
() Naoseapica

€C2. Acesso de veiculos.

() Circulagao sem interferéncia
() casosdeobstrucao

(O nsoseapiica

€c3. presenga de mobilidrio urbano

() circulagao sem interferéncia
(O casos de obstrugio
() neoseapica

200672023, 1459 Plantio Cerquino | Inventano Fisico | 2023

Velocidade da Via
Indicar

Tipologia de Uso do Equipamento

redominante na vi.
Comério e Servigos
satde

Fducagso
Institucional
Industrial
Residencial

Outros

000oOoooo

CALGADAS: INFORMAQéES GERAIS

CG1. Largura Total da Calgada
(Fm metros, para nimeros fracionados utiizar ponto)

CG2. Largura da Faixa Livre da Calcada
(m meteos, para imeos facionados utiizer ponto)

€G3 As calgadas sdo continuas?

O sm
O nao

CALGADAS: ESTADO DE CONSERVAGAO

CEC1. Pavimentagdo

O rum-a " . pedestes

O Bom-a 30 o atrapalha a circulago de pedestre: p
(O 6timo - Apavimentagia nio atrapalha a circulagio @ ndo & necessario de reparos

() Ausente - A calgada nao possul pavimento

200672023, 1459 Plankiob Cerquino | Inventano Fisico | 2023

CC4. Areas permeaveis.

(O circulagao sem interferéncia
(O casosde obstrucao

O wosespics

CALCADAS: ACESSIBILIDADE

CA1. Rampas (Verificar o cruzamento entre vias)

() Exstente - Continuo entre as quadras

O Parcil-c quadras, tados

(O Ausente - Nao ha rampas

CA2. Piso Tatil

() Existente - Continuo entre as quadras
(O Pparcial - Apresenta retativa continuidade

() Ausente - Nao ha pisa tatil
CA3. Semiforo Sonoro

O exstente

O Ausente

(O Neoseapica

CALGADAS: AREAS PERMEAVEIS

CP1. Arborizagao

() Adequada - Nao prejudica a circulagao
() Parclal - Prejudica em parte a circulagio
() Inadequada - rejudica totalmente a clrculagao

(O Ausente - Nao ha arborizagio

CP2. Faixa permedvel

() Adequada - Nao prejudica a circulagio
(O Parcial - Prejuica em parte a circulagio
(O Inadequada - Prejucica totalmente a circulagao

() Ausente - Nao h faixa permedvel
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VIAS: INFORMAGOES GERAIS

V61. Largura total da via

(Em metros, o

V62. Avia permite estacionar?

O sim

O nao

VG2a. 0 estacionamento é permitido em ambos lados?

sim

V63, Especifique o tip: via
] asfalto
7] concreto
[ vajota
] paralelepipedo

[ sem pavimentagao

VIAS: GEOMETRIA

VGEO1. A via é de méo dupla?
O sim
O neo

VGEO2. Informe o ndmero de faixas por sentido

VGEO3. Existe canteiro central na via analisada?
O sim
O neo

VGEO3a, Especifique alargura do canteiro central

1105, para nimecos fracionades utlizar ponto)

20062023 1450

V2. sarjeta

PLANO DE MOBILIDADE
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21062023, 1459 Plankio Cerquiho | Inventano Fisico | 2023

VIAS: ESTADO DE CONSERVAGAO

VC1. Pavimentagio

O rum-4 20 atrapaiia 2 creulacs motoristas

) Bom- trapaiha a circulagao de ped motoristas mas necessita de reparos

() 6timo - A pavimentagao nao atrapaiha a circulagao e ndo é necessério de reparos

() Ausente- Avianao é pavimentada

Ve2.sinalizagéo Vertical

() Ruim - A sinalizacao esta completamente desgastada

(O Bom - Asinalizaca mas na iha a 30 de pedestres efou motaristas
(©) 6timo - Asinalizagao esta em perfeito estado de conservagao, & é visivel 3 pedestres e/ou motoristas

() Ausente - Nao hé sinalizagao vertical

VC3. Sinalizagdo Horizontal

() Ruim - A sinalizagao est completamente desgastada

O Bom-Asinalzacs gases, mas o aapaln 50 de pedestres e/ou motoritas

(O 6timo - Asinallzagao esta em perfeito estado de conservagao, & é Wisivel 3 pedestres e/ou motorstas

(O Ausente - Nao ha sinalizagao horizontal

VC4. Identificaglio da Via

O Ruim - Aidentiicagao da via

(O Bom - Aldentificagao apresenta desgastes, mas nao atrapalha a dirculagao de pedestres efou mororistas

O oumo- Via ests em perf e visivel & pedestres e/ou motoristas

() usente - A vianao esta identificada

VCS. Canteiros/Jardins
() Ruim - 0 equipamento atrapalha completamente a circulagao de pedestres e/ou motoristas

O Bom-0 a Iha a circulagao de pe torist reparos

O otime 3 iIha a circulagdo e ndo ¢ srio de reparos

() usente - Nao ha cantelrosjardins na via

VIAS: SERVICOS COMPLEMENTARES

VSC1. Boca de ledo/lobo

O presente
O Ausente

O Rum-A10am
O e e
() Otimo - Entre 302 40 cm

(O Ausente - Nao hé sarjeta

VSC3. lluminagio
O Presente

O isares

VSC4. Mobilidrio Urbano
O Ruim- Lixeiras insuficientes

() Bom - presenca de Iixeiras suficientes

Flantiob Cerquino | Inventano Hisico | 2023

() 6timo - Presenca de lixeiras suficient

O Ausente-Nio ha moilirio rbano

FINAL

F1. Faga
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Figura 11 — Formulario do Inventario Fisico

Dentre os elementos observados, foram considerados 0s seguintes aspectos:

Tipologia predominante de uso dos equipamentos publicos (de salde, educagao ou
assisténcia social, por exemplo).

Calcadas: considerando os dimensionamentos minimos adequados e atentando a faixa
de livre circulagao, continuidade e aspectos relativos a conservagao, acessibilidade e
segurancga viaria dessas infraestruturas. Para tanto a analise avaliou: qualidade do
pavimento, rampas, faixas de travessias, piso direcional; casos de obstrucéo da faixa
livre, nos acessos de veiculos, linhas de infraestrutura complementar e areas
permeaveis; existéncia de rampas, piso direcional e semaforo sonoro, e; adequacao de
areas permeaveis.

Vias: considerando dimensionamento, geometria, sentidos de fluxo e permissividade de
estacionamento nas vias publicas. Logo, levantou-se a medida dos componentes da via
(faixas de rolamento, calcadas e canteiro central), contatou a permissdo do
estacionamento nos sentidos permitidos, nimero de faixas, por sentido, e qualidade do
estado de conservacao, analisando pavimento, sinalizagao vertical, horizontal e areas
verdes da via.

Servicos complementares: com base na existéncia e qualidade dos sistemas de
elementos de drenagem - como bocas de ledo/lIobo e sarjetas - iluminagdo e mobilidrio
urbano como lixeiras, bancos etc. E valido reiterar que em relacdo a infraestrutura de
servicos complementares aqui descrito, a analise se limita a observar a existéncia
desses elementos e ndo a qualidade do servico oferecido, visto que, na grande maioria,
os inventarios foram registrados em periodos diurnos e em dias de sol. Ou seja, nao foi
possivel aferir a qualidade da iluminacdo providenciada pelas estruturas como,
tampouco, avaliar a atuagdo da capacidade de drenagem das sarjetas e bocas de
lobo/le&o.

Os resultados segregados desta pesquisa foram divididos em trés categorias, a partir dos
temas principais. A primeira trara informacdes das calcadas, a segunda sobre vias e a Ultima
sobre infraestruturas de servicos complementares do sistema viario.

5.4.2. Pontos do Inventario Fisico

Antes de avangar para analise estratificada propriamente, é oportuno pontuar que a definigao

dos locais de inventario, como ja dito, priorizou equipamentos publicos como as escolas e
equipamentos de saude do municipio. Tendo em vista que se trata de equipamentos com
utilizagcdo mais frequente pela populagéo, sao estruturas que demandam uma maior atencao
para a realizacdo de acdes futuras nos aspectos de acessibilidade e seguranga viaria no

entorno desses equipamentos.

Os pontos definidos para o Inventario Fisico sao divididos em:



% PLANO DE MOBILIDADE

Tipo de
Nome do Equipamento Nome da Via
Equipamento

Rodoviaria Institucional Avenida Francisco Gaiotto, n°® 169

Escola  Municipal Jodo | Educagao Rua Achiles Audi, n°® 268

Toledo

Escola  Municipal Prof. Educacéo Avenida Doutor Vinicius Gagliardi, n® 1.114
Lavinia

UBS Vila Pedroso Saude Rua do Machado, n°® 300

Policlinica Saude Avenida Corradi Segundo, n°® 148

Teatro Municipal Cultura e Lazer | Rua Angelo Luvizotto, s/n

UBS Centro Saude Rua da Fazendinha, n° 93

Escola Municipal Yolanda | Educacao Rua Bom Jesus, n°® 177

Biagioni Camargo
Centro de Eventos Cidade @ Lazer
das Rosas

Avenida Presidente Washington Luiz, n°

1.148
Santa Casa de Cerquilho Saude Rua Paulo Setdbal, n® 200
Centro Olimpico de | Lazer Avenida Doutor Adécio Gaioto, n°® 778
Cerquilho
CAPs Saude Rua Sinha Moga, n°® 300

Quadro 10 — Pontos do Inventario Fisico

Equipamentos Educacionais

e Escola Municipal Prof. Yolanda Biagioni — Rua Bom Jesus, n°® 177

e Escola Municipal Prof. Lavinia Rodrigues — Avenida Doutor Vinicius Gagliardi, n® 1.114
e Escola Municipal Prof. Jodo Toledo — Rua Achiles Audi, n°® 268
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Figura 12 — Equipamentos de Educagéo inventariados na visita de campo

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Equipamentos de Saude

e UBS Vila Pedroso — Rua do Machado, n® 300

e UBS Centro — Rua da Fazendinha, n°® 93

e Santa Casa de Misericordia de Cerquilho — Rua Paulo Setubal, n°® 200
e Centro de Atendimento Psicossocial (CAPS) — Rua Sinha Moca, n® 300
e Policlinica = Avenida Corradi Segundo, n® 148

8

gl
]
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Figura 13 — Equipamentos de Saude inventariados na visita de campo

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento

Equipamentos Institucionais e Pontos de Interesse

e Teatro Municipal de Cerquilho — Rua Angelo Luvizotto, s/n
e Centro de Eventos Cidade das Rosas — Avenida Presidente Washington Luiz, n® 1.148
e Centro Olimpico Municipal de Cerquilho — Avenida Doutor Adécio Gaioto, n°® 778
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Figura 14 — Equipamentos inventariados na visita de campo

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento

5.4.2.1. Calgadas

As calcadas sdo analisadas considerando aspectos agrupados em caracterizacdo e em
continuidade, sendo que em ambos, a acessibilidade também é um fator norteador dos critérios
e de interpretacao dos resultados. A caracterizacdo fornece um panorama dos aspectos gerais
como largura total, faixa livre e seus subitens. Entende-se que, dentro da caracterizacao, a
acessibilidade é critério base para classificagdo dos resultados sobre faixa livre de circulacao,
visto que a largura considerada minima para um resultado positivo € de 0,90 metros. Quanto
ao aspecto de continuidade, além de abranger a caminhabilidade entre calgadas, séo
destacados pontos ligacdo em cruzamentos com vias, bem como a verificagdo dos
cumprimentos de norma NBR 9050 de acessibilidade.

O Plano Diretor de Cerquilho da as caracteristicas minimas para a construgao de novas vias,
para tanto, também define a largura das calgadas pela tipologia da via, sendo:

e Via Arterial: 4m
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e Vija Coletora: 3,5m
e Vialocal:3m

e Caracterizagdo
o Largura

A largura total das calgadas, que dispbe sobre a totalidade desta parte da via, inclui a faixa de
acesso, faixa livre e faixa de servigo. Nos casos analisados no municipio de Cerquilho, as
calgcadas possuem em média 2,30 metros. A menor calgada analisada possuia 1,80 metros de
largura, e a maior 4,15 metros.

As faixas livres s@o parte da calgada reservada para a livre circulagao de pedestres, em que ndo
pode haver interferéncias, ou, obstrugdes nestas areas — temporarias ou permanentes. No
municipio de Cerquilho as faixas livres analisadas tinham em média 1,50 metros de largura.

Em ambos os casos, as larguras das calcadas e de suas faixas livres estariam classificadas
como adequadas segundo 0s parametros da ABNT 9050.

70% 66,66% 66,66%
60%
50%
0% 33,33% 33,33%
30%
20%

10%

0%

Largura igual ou superior ao minimo recomendavel Largura Inferior ao minimo recomendavel

Largura total M Faixa Livre

Grafico 2 — Largura Minima e Inferior das Calgadas Inventariadas

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

o Pavimentagao

A pavimentagdo também é um elemento importante a ser considerado na analise das calgadas,
pois a ma conservacao pode levar a problemas na circulacdo e levando a desgastes na
possibilidade de ado¢ao da mobilidade ativa como modo de transporte da populagéo. Vale citar
que para esta metodologia, a pavimentagao € o Unico grupo que Nndo possui a opgao “ausente’,
pois, as avaliagdes foram feitas a partir de equipamentos, logo, todos possuiam pavimentagao
no seu acesso, mesmo que de modo precario.
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Nos equipamentos avaliados no municipio de Cerquilho o estado de conservacdo de
pavimentacdo das calgadas foi considerado majoritariamente “6timo” ou “bom”, ou seja, a
pavimentacao das calgadas possui poucos problemas de conservagao, mas ha a necessidade
de reparos em alguma medida. Destaca-se que houve uma locagéo em que a pavimentacao foi
considerada “ruim”, referente a Escola Municipal Yolanda Biagioni Camargo.

Otimo - A pavimentagdo ndo
atrapalha a circulacdo e ndo é

necessério de reparos

m Bom - A pavimentagdo nédo
atrapalha a circulacdo de pedestres,

mas necessita de reparos
59%
m Ruim - A pavimentag&o atrapalha

completamente a circulacio de
pedestres

Grafico 3 — Andlise da Pavimentagao do Inventario Fisico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

o Livre circulagéo das calgadas

A livre circulagéo nas calgadas abarca alguns elementos que indicam a caminhabilidade do
passeio, de forma que foi considerado se o transeunte conseguiria realizar sua agcdo de mover-
se pela cidade de forma ativa, sem interferéncias ou obstrucdes neste ato.

Assim, para indicar a existéncia de obstrugdes nas cal¢adas analisadas neste Inventario Fisico
foram considerados a faixa livre, 0 acesso de veiculos, mobilidrio urbano, areas permeaveis,
arborizacgéao e faixa permeavel.
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Faixa permeével [33,33%

Arborizacdo [41,66%

Areas permeaveis  175100% ~ 8,33%16/66%1
Presenca de mobiliario urbano 78,33
Acesso de veiculos  [41,66% . 5833%
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Grafico 4 — Livre Circulagdo nas Calgadas do Inventadrio Fisico

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

e Continuidade

Dado que o ato de caminhar exige um planejamento em rede, isto €, a existéncia de uma malha
de calgadas conectadas entre os lotes ao longo das quadras, de modo a permitir a fruicdo das
pessoas que ali transitam, um dos primeiros aspectos avaliados foi a continuidade dessa
infraestrutura. Nesse caso, o resultado foi extremamente positivo, com 100% das calcadas
apresentando continuidade entre lotes. Ja outros aspectos de continuidade sdo analisados em
sequéncia:

o Faixas de Travessia

As faixas de travessia foram um ponto sensivel, pois, 33% dos equipamentos nao
apresentavam faixas de travessia, 0 que pode ser um risco a seguranca dos transeuntes, e
ainda, 17% estavam com baixa visibilidade, ou seja, um estado de conservagao degradado,
sendo necessario algum tipo de acdo para torna-las visiveis novamente pela pintura e reparo
constante.
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Otimo - Visibilidade clara na

demarcacdo da faixa

m Bom - Visibilidade regular na
demarcacao da faixa

m Ruim - Baixa visibilidade na
demarcacdo da faixa

m Ausente - Ndo ha faixas de travessia

Grafico 5 — Faixas de Travessias

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

o Rampas

As rampas sdo essenciais para garantir acessibilidade a todos os cidadaos ja que séo a
principal infraestrutura viabilizadora da mobilidade ativa de pessoas com dificuldade de
locomocgao. Em se tratar de calcas, as rampas sdo sempre elementos de continuidade, pois
ligam desniveis. Sao analisados neste item apenas parametros de rampas destinas as rotas de
pedestres.

Nota-se que, majoritariamente, as calcadas dos equipamentos publicos analisados
apresentaram algum tipo de rampa, embora nenhuma em acordo com a NBR 9050. Segundo a
norma, a inclinagao deve ser preferencialmente menor do que 5% admitindo-se até 8,33% de
inclinacao, também, a largura indicada para rampa € de 1,20 metros, de maneira a nao diminuir
a faixa livre de circulagéo.

Dessa forma, nenhuma rampa foi considerada 6tima, pois ndo eram largas o suficiente ou ndo
tinham a inclinagdo adequada. Foram consideradas como “bom” rampas de até 8,33% de
inclinacéo, desde que a largura fosse maior do que 0,9 metros. As que ndo se enquadravam
nesses critérios foram classificadas como “ruim”. Importante ressaltar que mesmo as
classificadas como boas ainda requisitariam adequagdes. Ha ainda casos de equipamentos
publicos cuja travessia na calgcada em frente a entrada nao possuia rampa de acesso, estes
foram classificados como “ausente”.
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m Ruim - Apresenta inclinacdo exagerada,
podendo haver buracos ou rachaduras
no piso

m Bom - Apresenta inclinagdo adequada,
mas apresenta falhas no piso

m Ausente - Ndo ha rampas

Grafico 6 — Analise das Rampas no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

o Continuidade das rampas

A existéncia de uma rampa isolada, embora ligue dois desniveis, nao permite a continuidade
entre calcadas, criando muitas vezes uma situagao que de pessoas com dificuldades de
locomogao “ilhadas”. Desta forma, neste item foi analisada a continuidade destas em relagao
a ambos os lados das calcadas, fator essencial para garantir a acessibilidade. Notou-se que em
58% dos casos ndo havia rampas nas esquinas ou havia somente em um dos lados da rua (25%
e 33%, respectivamente). Assim, é constatado que em apenas 33% havia rampas que garantiam
a continuidade para o0 acesso a calcada do outro lado da via nas esquinas dos equipamentos
urbanos analisados.
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Existente - Continuo entre as

quadras

m Parcial - Continuo entre as quadras,
mas somente em um dos lados

m Ausente - N3o ha rampas

Grafico 7 — Andlise da Continuidade das Rampas no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
o Piso Tatil

Segundo relatos de técnicos da Prefeitura Municipal de Cerquilho, 0 municipio ndo possui em
nenhum local a instalagdo de algum tipo de piso tatil. Isto pode ser verificado tanto nos
equipamentos publicos selecionados para o inventario, quanto pela aferigéo visual dos técnicos
durante estadia em Cerquilho.

5.4.2.2. Vias

As vias serao consideradas em sua largura total, se ha vagas para estacionamento e a
pavimentacao predominante da via. Também sao consideradas a geometria da via e o estado
de conservagao.

e Larguratotal davia

O Plano Diretor definiu as caracteristicas minimas para a construcao de novas vias, sendo a
largura total* para abertura de vias, de acordo com a hierarquia, a seguinte:

e Via Arterial: 38 metros
e Via Coletora: 26,5 metros
e Vialocal: 17 metros

4 A largura total considera o espago de calcadas, leito carrocével, estacionamento e canteiro central, com
excecgao de via local que ndao contempla canteiro central.
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Na anadlise das vias, verificou-se que a média de largura das mesmas era de 9,26 metros. Em
todas as vias analisadas, era permitido estacionar veiculos, sendo que em 83,33% delas era
possivel estacionar em ambos 0s lados. Além disso, todas as vias possuiam pavimentagao
predominantemente de asfalto.

Quanto ao sentido das vias, em 66,66% das vias analisadas constatou-se que eram de mao
dupla, ou seja, permitiam a circulagcdo de veiculos em ambos os sentidos. Em relacao a
quantidade de faixas por sentido, verificou-se que 83,33% das vias possuiam apenas uma faixa
em cada sentido.

No que diz respeito aos canteiros centrais, constatou-se que apenas duas vias no municipio
possuiam essa caracteristica. Em um dos casos, o canteiro central tinha a largura de 1,45
metros, enquanto no outro caso era de 0,95 metros.

Durante a analise, constatou-se que as vias examinadas apresentavam uma velocidade média
aproximada de 30 km/h. Destas vias, a Avenida Doutor Adécio Gaioto foi identificada como
aquela com a maior velocidade, com 60 km/h.

Velocidade da Via

Nome do Equipamento Nome da Via (km/h)

Rodovidria ~ Avenida Francisco Gaiotto,n® 169 40
Escola Municipal Jodo Toledo | Rua Achiles Audi, n® 268 30
Escola Municipal Prof. Lavinia | Avenida Doutor Vinicius Gagliardi, n® 1.114 20
UBS Vila Pedroso Rua do Machado, n® 300 30
Policlinica Avenida Corradi Segundo, n° 148 30
Teatro Municipal Rua Angelo Luvizotto, s/n 30
UBS Centro Rua da Fazendinha, n° 93 20
Escola Municipal Yolanda
L Rua Bom Jesus, n° 177 40
Biagioni Camargo
Centro de Eventos Cidade das Avenida Presidente Washington Luiz, n® 1.148 30
Rosas
Santa Casa de Cerquilho Rua Paulo Setubal, n® 200 20
Centro Olimpico de Cerquilho Avenida Doutor Adécio Gaioto, n°® 778 60
CAPs Rua Sinha Moga, n® 300 30

Quadro 11 — Velocidade das Vias analisadas no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

e Pavimentagao

Em 91,66% das vias a pavimentagao foi considerada 6tima, por néo atrapalhar de nenhuma
forma a circulagdo e nao necessitar de reparos.
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Otimo - A pavimenta¢do ndo
atrapalha a circulacdo e n3o é

necessério de reparos

m Bom - A pavimentagdo ndo
atrapalha a circulacdo de pedestres
e/ou motoristas mas necessita de

92% reparos

Grafico 8 — Andlise da pavimentagao das vias

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

e Sinalizag&o Vertical

A sinalizagéo vertical faz referéncia a placas com simbolos e legendas com objetivo de orientar
a populacao, de forma a evitar acidentes. Nas vias analisadas considerou-se o estado de
conservacao das placas, de forma a analisar a visibilidade destas, para pedestres e/ou
motoristas.

Otimo - A sinalizacdo estd em
perfeito estado de conservacdo, e é
visivel & pedestres e/ou motoristas

m Bom - A sinalizagdo apresenta
desgastes, mas ndo atrapalha a
circulagdo de pedestres e/ou
motoristas

67% ® Ruim - A sinalizacdo estd

completamente desgastada

Grafico 9 — Andlise da Sinalizagdo Vertical no Inventario Fisico
Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
e Sinalizag&o Horizontal

A sinalizacao horizontal faz referéncia a demarcagao e/ou sinalizagao feita diretamente na via,
logo, no asfalto. Esta tipologia de sinalizacdo possui o objetivo de orientar a populagéo, de
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forma a evitar acidentes. Nas vias analisadas considerou-se o estado de conservagéao das

pinturas e demarcacdes, de forma a analisar a visibilidade destas, para pedestres e/ou
motoristas.

Otimo - A sinalizagdo estd em
perfeito estado de conservacio, e é

visivel a pedestres e/ou motoristas

m Bom - A sinalizacdo apresenta
desgastes, mas ndo atrapalha a
50% . ~
circulagdo de pedestres e/ou

motoristas

m Ausente - Ndo h3 sinalizacdo
horizontal

Grafico 10 — Analise da Sinalizagao Horizontal no Inventario Fisico

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

e ldentificagdo da via

A identificacao da via € uma forma do cidadao poder se localizar numa cidade, e é importante
que esteja bem identificada por facilitar o fluxo das vias, reduzir o nimero de acidentes e auxiliar
em casos de emergéncia e seguranca publica.

Nas vias analisadas houve 33% ndo identificadas, e 66,66% estavam identificadas, e deste valor,
50% em o6timo estado de conservagao. Nota-se que majoritariamente ha um esforgo por parte
do Poder Publico Municipal em manter as vias identificadas.



% PLANO DE MOBILIDADE

Bom - A identificagdo apresenta
desgastes, mas ndo atrapalha a
circulagdo de pedestres e/ou
motoristas

m Otimo - A identificacdo da via esta
em perfeito estado de conservacéo,
e é visivel & pedestres e/ou
motoristas

m Ausente - A via ndo esta
identificada

Grafico 11 — Analise da Identificagdo da Via no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

5.4.2.3. Servigos Complementares

Os servicos complementares desempenham diferentes papéis infra-estruturais na cidade e séo
essenciais para o funcionamento pleno de diversos aspectos da mobilidade urbana. Neste
contexto, foram avaliados: canteiros e jardins, boca de ledo/lobo, sarjeta, iluminacdo e
mobiliario urbano.

e Canteiros/Jardins

Os canteiros e jardins podem cumprir diversas funcdes: sdo areas permeaveis e auxiliam a reter
e absorver pluviosidade, fornecem sombreamento e qualificam a paisagem. Para tal, no
entanto, devem ter espaco delimitado, organizado racionalmente em conjunto com outros
elementos estruturais do espacgo urbano. Neste topico, os canteiros e jardins sao considerados
a partir de duas perspectivas: uma analise quantitativa de possiveis obstru¢cdes ocasionadas
por canteiros e um panorama qualitativo dos jardins na qualificagdo do percurso de pedestres.

Na analise dos equipamentos avaliados, do ponto de vista quantitativo, foram levados em
consideracdo os canteiros e jardins, a fim de determinar se estes obstruiam o fluxo de
pedestres devido a falta de poda ou se estavam em conformidade com a calgada. Havia
canteiros em 75% dos pontos avaliados. Em 67% dos casos em relacdo ao total de amostras
foi constado que os canteiros/ jardins proximos aos equipamentos urbanos analisados néo
atrapalham a circulagao de pedestres e/ou motociclistas, sendo que desses: 42% dos canteiros
necessitam de reparos e 25%, além de nado atrapalhar, estavam em bom estado de
conservacao, nao necessitando reparos. Somente em 8% dos casos 0s canteiros atrapalhavam
a circulagao de pedestres e/ou motoristas.
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indicando necessidade de qualificagao do espago verde.

Otimo - O equipamento n3o atrapalha a

circulagdo e ndo é necessério de reparos

m Bom - O equipamento nao afrapalha a
circulagdo de pedestres e/ou motoristas

mas necessita de reparos

m Ruim - O equipamento atrapalha
completamente a circulacdo de pedestres
e/ou motoristas

m Ausente - Nao h4 canteiros/jardins na via

Gréfico 12 — Andlise dos Canteiros/Jardins no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Ainda, é possivel perceber destes dados que a auséncia de canteiros ou a necessidade de
reparos, se aplica a 67% das amostras, indicando a necessidade de qualificagdo destes
equipamentos. Do ponto de vista qualitativo, é possivel obter uma perspectiva mais completa
sobre a qualificacdo dos canteiros.

A analise qualitativa tem como base a perspectiva dos técnicos em campo, na qual foi
observada a auséncia de jardins molhados (canteiros abaixo do nivel da rua que retém dgua da
chuva) e uma frequéncia baixa de espécies de arvores que contribuem com o sombreamento
das calgadas. Estes dois fatores interferem diretamente na mobilidade, pois, se o primeiro
auxilia na diminuicdo de enchentes, o segundo é essencial para o conforto do pedestre,
influenciando diretamente a caminhabilidade e, consequentemente, na escolha por este modo
de deslocamento. Ha ainda o fator da paisagem urbana, no qual outras qualificagdes poderiam
ser aplicadas a canteiros e jardins, essas, também contribuem para a construgdo de um espaco
urbano com o pedestre como enfoque.

Segundo

e Boca de Ledo/Lobo

Ndo foram constatadas nenhuma boca de ledo/lobo nas vias analisadas. Este € um dado
preocupante no que tange o campo da drenagem municipal, pois pode levar a enchentes ou
sobrecarregamento dos poucos equipamentos existentes.
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e Sarjeta

A altura das sarjetas deve possuir, no minimo, entre 10 e 30cm segundo XXXX, desta forma,
nesta analise foram consideradas boas sarjetas as que estavam dentro do valor citado, e ruins
as que nao estavam no limite imposto pela norma.

Assim, foi constatado que em 91,66% dos casos, as sarjetas das vias analisadas estavam de
acordo com as normas.

Bom - Entre 10 e 30 cm

m Ruim - Até 10 cm

92%

Grafico 13 — Analise da altura da sarjeta no Inventario Fisico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

¢ lluminagéo

Destaca-se que, apesar de ter sido relatada a existéncia de iluminagcdo publica em todos os
equipamentos analisados, € que o tipo de iluminagédo é completamente focado para as vias, ou
seja, iluminaria apenas a passagem dos transportes motorizados, enquanto as calcadas
permanecem em escuridao, o que pode levar a um aumento da inseguranga e diminuigao da
preferéncia por caminhar no municipio. As Figuras a seguir destacam aspectos da iluminagéo
noturna em Cerquilho.
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Figura 15 — lluminag&o no municipio de Cerquilho

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

e Mobiliario Urbano

Sao itens de mobilidrio urbano objetos que apoiam o uso do espaco publico, tais como lixeiras
e bancos. Destaca-se uma auséncia, por poucas vezes uma insuficiéncia, de mobilidrio urbano
no municipio de Cerquilho dentro do escopo dos equipamentos visitados. Pode ser observado,
no entanto, que nas pragas publicas da cidade ha pontos com concentracao de bancos. Isto
nao se trata de um problema, pelo contrario, o ideal € que em outros pontos e nas cal¢adas
houvesse também bancos e lixeiras disponiveis.

O mobiliario urbano ajuda a compor a paisagem e sugere usos aos espagos urbanos, sendo um
fator atrativo do fluxo e permanéncia (Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID e
Ministério do Desenvolvimento Regional — MDR, 2020). Isto € importante pois ajuda a compor
um contexto de espaco publico pensado na escala humana, ou seja, um espaco com o pedestre
em perspectiva. Assim, a falta de mobiliario, além de poder levar ao sobrecarregamento dos
poucos existentes, € um dos fatores que pode desincentivar o uso e permanéncia nos espacgos
publicos da cidade, inclusive no ambito da mobilidade ativa. No que diz respeito a lixeiras,
constatou-se que a maior parte das existentes estavam, de fato, sobrecarregadas o que pode
levar ha uma questao de zeladoria e conservagao urbana.

Somente em 16% dos arredores de equipamentos publicos contavam com lixeiras suficientes,
sendo que nao forma observados bancos nos arredores dos equipamentos observados.
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Bom - Presenca de lixeiras
suficientes

m Ruim - Lixeiras insuficientes

m Ausente - Nao ha mobiliario urbano

Grafico 14 — Anélise do Mobiliario Urbano no Inventério Fisico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

5.5. Contagem Volumétrica Classificada (CVC)

Esta secdo discorre acerca dos resultados das contagens volumétricas conduzidas no
municipio, instrumento de mapeamento quantitativo do fluxo de trafego nas vias sob
responsabilidade da municipalidade, apresentando brevemente aspectos de cunho conceitual
metodoldgico e, em seguida, os resultados para os locais de contagem.

5.5.1. Aspectos Metodoldgicos

A pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada (CVC) tem diversos objetivos nos estudos
de trafego, o principal deles é o de caracterizar os volumes dos diferentes modos em um
determinado tempo num determinado local. Os seus resultados podem ser utilizados para
projetar vias, duplicar vias existentes, implantar semaforos, redesenho de geometria ou
conhecer as caracteristicas do fluxo do local.

A contagem ocorreu de forma manual, onde pessoas registram em uma folha de papel o
numero de veiculos que transitam em um determinado intervalo. Em Cerquilho, com auxilio da
equipe técnica da Secretaria de Transito, foram definidos quatro pontos considerados
relevantes para a dinamica de trafego municipal.

5.5.2. Resultados por Ponto

As pesquisas de CVC foram realizadas em quatro pontos do municipio de Cerquilho, e
conduzidas nos dias 13 e 14 de junho de 2023, durante duas janelas de tempo: das 11h as 14h
e das 17h as 19h. Para esta foram contratadas X pesquisadores, para que pudessem
acompanhar os movimentos e diregdes dos diferentes modos de transporte circulantes.



PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

5.5.2.1. Avenida Joao Pillon x Avenida Corradi Il x Rua
Antonio Costa Magueta

As contagens realizadas neste ponto foram conduzidas no dia 13 de junho, e o clima estava
nublado, com momentos de chuva, o que pode indicar um menor uso dos modos de transporte
ativos, e ainda, um aumento expressivo dos modos motorizados — coletivos e individuais.

A sequir, os graficos com os trés movimentos realizados neste ponto.

T

| Figura 18 — Ponto Jo#o Pillon x Corradi Il x Anténio agueta — Movimento 1
O primeiro movimento mede o fluxo entre a Avenida Joao Pillon e Avenida Corradi Il para a Rua
Anténio Costa Magueta. Este movimento é marcado pela predominancia de automoveis e
motos, representando 84% e 12% respectivamente. O pico se da as 17:15/17:30, totalizando
185 veiculos num intervalo de 15 minutos, e quando agregado a quantidade de veiculos por
hora, nota-se que o horario das 17h as 18h € o de maior carregamento.
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Grafico 15 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Antdnio Magueta — Movimento 1

Periodo Automovel Moto Caminhéo Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 86 17 2 - 4 -
11:15/11:30 98 23 2 2 3 1
11:30/11:45 98 17 4 = 2
11:45/12:00 88 17 5 - 4 1
12:00/12:15 91 11 8 1 1 2
12:15/12:30 79 21 2 - 2 -
12:30/12:45 101 22 3 = = I
12:45/13:00 86 24 5 - 2 -
13:00/13:15 125 14 I 2 2 3
13:15/13:30 110 26 2 - 2 2
13:30/13:45 112 16 3 I 3 2
13:45/14:00 107 19 8 1 2 1
17:00/17:15 130 12 1 1 2 2
17:15/17:30 160 14 2 1 T 7
17:30/17:45 150 15 I = 1 =
17:45/18:00 135 17 - - - -
18:00/18:15 157 10 I = = 5
18:15/18:30 112 11 - 1 T
18:30/18:45 125 6 - 2 3 4
18:45/19:00 100 12 - 1 2 2

Tabela 3 - Ponto Jo&o Pillon x Corradi Il x Anténio Magueta — Movimento 1
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Figura 17 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Anténio Magueta — Movimento 2
0 segundo movimento caracteriza o fluxo da Avenida Corradi I, e ¢ marcado, assim como nos
outros movimentos, pela predominancia de automoveis e motos, representando 82% e 15%
respectivamente. O pico se da as 12:45/13:00, totalizando 359 veiculos num intervalo de 15
minutos, e quando agregado a quantidade de veiculos por hora, nota-se que o horario das 12:30

as 13:30 € o de maior carregamento.
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Grafico 16 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Anténio Magueta — Movimento 2
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. Periodo  Automével ~ Moto  Caminhdo  Onibus  Bicicleta ~ Outros |
11:00/11:15 25 3 3 2 - -
11:15/11:30 39 4 - - 2 -
11:30/11:45 65 5 1 - 1 -
11:45/12:00 103 16 2 1 2 -
12:00/12:15 95 20 2 - - 1
12:15/12:30 78 13 1 - - -
12:30/12:45 113 30 5 1 - -
12:45/13:00 300 50 - 2 7 ;
13:00/13:15 127 17 2 1 1 -
13:15/13:30 83 20 3 1 1 -
13:30/13:45 101 27 3 2 4 -
13:45/14:00 112 26 6 1 1 -
17:00/17:15 52 16 3 2 - -
17:15/17:30 83 14 - - 1 -
17:30/17:45 101 8 - 3 3 -
17:45/18:00 60 10 1 2 5 -
18:00/18:15 65 15 - - - ;
18:15/18:30 45 9 4 2 - -
18:30/18:45 55 11 3 2 - -
18:45/19:00 65 23 - - - -

Tabela 4 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Anténio Magueta — Movimento 2
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O terceiro movimento caracteriza os fluxos da Avenida Joao Pillon, € marcado, assim como nos
outros movimentos, pela predominancia de automoveis e motos, representando 79% e 15%
respectivamente. O pico da tarde é no periodo da 13:00/13:15, totalizando 209 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando
222 veiculos num intervalo de 15 minutos.

Quando agregado a quantidade de veiculos, nota-se que o horario das 12:00 comega a ter um
aumento no numero de veiculos (202) e o carregamento sé comega a diminuir as 13:30 (170).
Ja no final da tarde, o horario das 17:00 as 18:30 é o de maior carregamento.
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Grafico 17 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Antdnio Magueta — Movimento 3



PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Periodo Automdével Moto Caminhéao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 40 7 2 - 2 -
11:15/11:30 150 23 1 1 3 -
11:30/11:45 129 37 3 2 4 =
11:45/12:00 108 23 3 1 5 -
12:00/12:15 162 32 4 1 3 -
12:15/12:30 132 39 2 1 5 2
12:30/12:45 126 28 8 3 7 -
12:45/13:00 128 36 9 1 8 1
13:00/13:15 160 30 3 2 9 1
13:15/13:30 159 25 - 1 5 1
13:30/13:45 132 22 4 2 7 3
13:45/14:00 130 21 6 2 6 1
17:00/17:15 175 31 4 I 8 3
17:15/17:30 165 25 - 2 9 1
17:30/17:45 170 21 4 4 8 4
17:45/18:00 150 26 3 - 4 3
18:00/18:15 175 32 I I 6 1
18:15/18:30 150 24 2 - 6 2
18:30/18:45 135 26 - 7 3
18:45/19:00 140 21 1 3 3 3

Tabela 5 — Ponto Jodo Pillon x Corradi Il x Anténio Magueta — Movimento 3
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Mapa 15 — CVC Avenida Jodo Pillon x Avenida Corradi Il x Rua Antonio Costa Magueta 11/14

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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‘Mapa 16 - CVC Avenida Jodo Pillon x Avenida Corradi Il x Rua Anténio Costa Magueta 17/19

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

5.5.2.2. Avenida Jo&o Pillon x Avenida Angelo Médulo

As contagens realizadas neste ponto foram conduzidas no dia 13 de junho, e o clima estava
nublado, com momentos de chuva, o que pode indicar um menor uso dos modos de transporte
ativos, e ainda, um aumento expressivo dos modos motorizados — coletivos e individuais.
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Figura 19 — Ponto Jodo Pillon x Angelo Médulo - Movimento 1

O primeiro movimento indica o fluxo da Avenida Joao Pillon no sentido da Rua Ouro Verde, é
marcado pela predominancia de automoveis e motos, representando 78% e 16%
respectivamente. O pico da tarde é no periodo da 12:45/13:00, totalizando 273 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 18:45 até 19:00, totalizando
189 veiculos num intervalo de 15 minutos.

Quando agregado a quantidade de veiculos, nota-se que o horario das 12:30 comega a ter um
aumento no nudmero de veiculos (250) e o carregamento s6 comega a diminuir as 13:30 (186).
Ja no final da tarde, o horario das 17:00 as 18:30 é o de maior carregamento.
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Gréfico 18 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 1



PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Periodo Automdével Moto Caminhéao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 130 20 13 - 3 -
11:15/11:30 115 22 12 - 2 -
11:30/11:45 130 32 9 - 3 -
11:45/12:00 130 37 6 2 - -
12:00/12:15 139 36 8 2 - -
12:15/12:30 130 31 5 2 2 -
12:30/12:45 190 45 10 4 1 -
12:45/13:00 199 60 8 4 2 -
13:00/13:15 163 44 5 4 - -
13:15/13:30 176 38 9 - 1 -
13:30/13:45 136 39 3 3 5 -
13:45/14:00 155 40 10 3 2 -
17:00/17:15 116 19 6 5 = =
17:15/17:30 92 14 6 - 1 -
17:30/17:45 115 12 3 4 1 -
17:45/18:00 120 17 - 4 - -
18:00/18:15 160 14 5 I = =
18:15/18:30 103 20 2 5 1 -
18:30/18:45 98 11 I 2 1 2
18:45/19:00 157 22 9 - 1 -

Tabela 6 — Ponto Jodo Pillon x Angelo Médulo — Movimento 1
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Figura 20 — Ponto Jodo Pillon x Angelo Médulo — Movimento 2

0 segundo movimento caracteriza o fluxo da Rua Angelo Médulo no sentido norte, € marcado
pela predominancia de automaoveis e motos, representando 76% e 19% respectivamente. O pico
da tarde € no periodo da 11:30/11:45, totalizando 171 veiculos num intervalo de 15 minutos. Ja
no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 235 veiculos num intervalo de
15 minutos.

Quando agregado a quantidade de veiculos, nota-se que o horario das 11:30 comega a ter um
aumento no nudmero de veiculos (171) e o carregamento s6 comega a diminuir as 12:15 (118).
Ja no final da tarde, o horario das 17:00 as 17:45 é o de maior carregamento.
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Gréfico 19 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 2



PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Periodo Automdével Moto Caminhéao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 74 16 5 = 1 2
11:15/11:30 75 23 3 1 2 -
11:30/11:45 133 30 3 - 2 3
11:45/12:00 115 36 6 1 3 -
12:00/12:15 115 42 6 I 3 =
12:15/12:30 82 25 2 2 7 -
12:30/12:45 70 21 3 1 - -
12:45/13:00 57 26 4 - 5 -
13:00/13:15 77 27 2 = 3 =
13:15/13:30 65 27 3 1 2 -
13:30/13:45 65 23 3 2 1 -
13:45/14:00 123 30 3 - - -
17:00/17:15 200 27 5 = 3 =
17:15/17:30 122 20 5 2 - -
17:30/17:45 150 32 3 1 - -
17:45/18:00 97 28 2 - - -
18:00/18:15 175 30 3 I 2 =
18:15/18:30 120 15 I - 5 -
18:30/18:45 80 25 - 2 -
18:45/19:00 90 15 - 2 - -

Tabela 7 — Ponto Jo3o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 2
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Flgura 21 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo - Movimento 3

O terceiro movimento caracteriza o fluxo da Avenida Jodo Pillon no sentido oeste, € marcado,
pela predominancia de automoveis e motos, representando 70% e 17% respectivamente. Vale
ressaltar que este movimento apresenta o maior registro de caminhdes, sendo 8% do valor
total.

O pico da tarde € no periodo da 11:30/11:45, totalizando 250 veiculos num intervalo de 15
minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 17:30 até 17:45, totalizando 383 veiculos num
intervalo de 15 minutos.

Quando agregado a quantidade de veiculos, nota-se que o horario das 11:30 comega a ter um
aumento no nudmero de veiculos (250) e o carregamento s6 comega a diminuir as 12:15 (170).
Ja no final da tarde, o horario das 17:00 as 17:45 é o de maior carregamento.
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Gréfico 20 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 3

Periodo Automovel Moto Caminhéo Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 84 27 8 I 1 =
11:15/11:30 125 40 3 - T -
11:30/11:45 169 50 26 2 3 =
11:45/12:00 171 35 6 2 5 -
12:00/12:15 135 25 30 2 1 -
12:15/12:30 136 24 ) ) - -
12:30/12:45 81 19 4 I 2 =
12:45/13:00 115 39 7 1 T -
13:00/13:15 136 19 10 2 3 2
13:15/13:30 147 14 35 2 2 -
13:30/13:45 139 55 52 35 1 -
13:45/14:00 200 64 36 22 - 1
17:00/17:15 200 49 2 5 2 -
17:15/17:30 160 89 I 1 4 -
17:30/17:45 200 90 55 35 3 =
17:45/18:00 213 64 35 20 7 -
18:00/18:15 118 19 5 - 2 -
18:15/18:30 122 19 1 - 3 -
18:30/18:45 100 10 1 1 6 -
18:45/19:00 102 18 1 - T -
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Tabela 8 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Mddulo — Movimento 3
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Figura 22 - Ponto Jodo Pillon x Angelo Médulo - Movimento 4

O quarto movimento caracteriza o fluxo da Rua Angelo Médulo no sentido sul, € marcado pela
predominancia de automoveis e motos, representando 83% e 12% respectivamente. O pico da
tarde € no periodo da 12:45/13:00, totalizando 95 veiculos num intervalo de 15 minutos. Ja no
pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 210 veiculos num intervalo de 15
minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 17:00 as 18:00, mas vale citar
que, em comparagao aos outros movimentos, este possui um carregamento mais baixo.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

700
600 B
500 = _
400
300 =W 0§ B
200
100 I
0
AR S g 0 RO oy
QQ\'\’ ,\<;,\\’ _o,Q\\/ b<;>\'\’.QQ\'\’ ,\<;,\\’ %Q\'\’.é,,\\’gg\\’ 0Q\'\’ ,\<;,\'\’ .,bg\\’.bg,\\’gg\\’ m Automdvel = Moto
BRI AV RV R SRR Caminh3o = Onibus
m Automével B Moto B Caminhdo ® Onibus M Bicicleta = Outros = Bicicleta Outros

Gréfico 21 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 4

Periodo Automovel Moto Caminhéo Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 65 10 7 - - -
11:15/11:30 51 12 3 - T -
11:30/11:45 50 7 2 I 1 =
11:45/12:00 50 7 3 I - -
12:00/12:15 60 17 1 - 2 -
12:15/12:30 65 10 - - - _
12:30/12:45 73 11 2 1 3 -
12:45/13:00 76 14 2 - 3 -
13:00/13:15 50 9 3 - . _
13:15/13:30 35 10 - - - _
13:30/13:45 45 5 I - 1 i}
13:45/14:00 60 3 4 - 1 -
17:00/17:15 185 20 4 - 1 -
17:15/17:30 125 5 1 2 T -
17:30/17:45 112 10 I - . _
17:45/18:00 75 9 6 2 3 -
18:00/18:15 75 16 = = 2 =
18:15/18:30 80 20 - 1 - -
18:30/18:45 50 7 - 1 - _
18:45/19:00 52 7 - - - _

Tabela 9 — Ponto Jo&o Pillon x Angelo Médulo — Movimento 4
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Mapa 18 — Avenida Jo&o Pillon x Avenida Angelo Médulo 17:00/19:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

5.5.2.3. Rua Engenheiro Urbano Padua de Araujo x Rua Doutor Soares Hungria x Rua
Joao Gaiotto

As contagens realizadas neste ponto, localizado préoximo a Prefeitura Municipal de Cerquilho,
foram conduzidas no dia 14 de junho, e o clima estava chuvoso, o que pode indicar um menor
uso dos modos de transporte ativos, e ainda, um aumento expressivo dos modos motorizados
— coletivos e individuais.

A seguir, os graficos com os cinco movimentos realizados neste ponto.
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Figura 23 - Ponto da Prefeitura — Movimeno 1

O primeiro movimento caracteriza o fluxo da Rua Engenheiro Urbano Padua de Araujo no
sentido leste, € marcado pela predominancia de automoveis e motos, representando 92% e 6%
respectivamente. O pico da tarde € no periodo da 11:45/12:00, totalizando 25 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 18:00 até 18:15, totalizando 32
veiculos num intervalo de 15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 17:00 as 18:00, mas vale citar
gue, em comparagao aos outros movimentos, este ponto possui 0 carregamento mais baixo
entre todos os analisados.
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PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Grafico 22 — Ponto da Prefeitura — Movimento 1

Periodo Automdével Moto Caminhéao Onibus
11:00/11:15 5 = - -
11:15/11:30 14 - - -
11:30/11:45 12 1 - -
11:45/12:00 22 2 - -
12:00/12:15 10 1 = =
12:15/12:30 9 - - -
12:30/12:45 20 2 - -
12:45/13:00 16 - 2 -
13:00/13:15 20 1 - -
13:15/13:30 11 - - -
13:30/13:45 20 1 I =
13:45/14:00 19 3 1 -
17:00/17:15 27 1 = =
17:15/17:30 10 2 - -
17:30/17:45 25 2 - -
17:45/18:00 15 2 1 -
18:00/18:15 29 3 - -
18:15/18:30 20 - - -
18:30/18:45 37 - - -
18:45/19:00 11 - - -

Tabela 10 — Ponto da Prefeitura — Movimento 1
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Figura 24 - Ponto da Prefeitura — Movimento 2
0 segundo movimento caracteriza o fluxo da Rua Eng. U. P. de Araujo para a Rua Dr. Soares
Hungria, € marcado pela predominancia de automaoveis e motos, representando 90% e 6%
respectivamente. O pico da tarde é no periodo da 13:30/13:45, totalizando 42 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 18:00 até 18:15, totalizando 42
veiculos num intervalo de 15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 17:30 as 18:30, mas vale citar
que, em comparagado aos outros movimentos, este ponto possui 0 carregamento mais baixo
entre todos 0s analisados.
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PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Grafico 23 — Ponto da Prefeitura — Movimento 2

Periodo Automdével Moto Caminhéao Onibus Bicicleta Outros
11:15/11:30 15 3 1 - - _
11:30/11:45 26 2 3 - - _
11:45/12:00 27 1 - - _
12:00/12:15 11 2 3 - . _
12:15/12:30 16 T 5 1 - -
12:30/12:45 32 4 - - - _
12:45/13:00 19 - 1 - - _
13:00/13:15 34 3 1 - - _
13:15/13:30 32 3 1 - - _
13:30/13:45 40 2 - - - _
13:45/14.00 18 - - - - _
17:00/17:15 37 2 - = - i}
17:15/17:30 10 2 - - - _
17:30/17:45 18 6 - - - _
17:45/18:00 24 1 - - - _
18:00/18:15 40 2 - - - _
18:15/18:30 32 - - - - _
18:30/18:45 37 2 - - - _
18:45/19:00 20 1 - - - _

Tabela 11 — Ponto da Prefeitura — Movimento 2
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Figura 25 — Ponto da Prefeitura — Movimento 3

0O terceiro movimento caracteriza o fluxo da Rua Dr. Soares Hungria no sentido sul, € marcado
pela predominancia de automaoveis e motos, representando 85% e 9% respectivamente. O pico
da tarde € no periodo da 11:30/11:45, totalizando 105 veiculos num intervalo de 15 minutos. Ja
no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 153 veiculos num intervalo de
15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 17:00 as 18:00, mas vale citar
gue, em comparagao aos outros movimentos, este ponto possui 0 carregamento mais baixo
entre todos os analisados.
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PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

Grafico 24 — Ponto da Prefeitura — Movimento 3

Periodo Automovel Moto Caminhéo Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 60 4 2 1 3 3
11:15/11:30 75 3 3 - - 1
11:30/11:45 90 10 3 = 1 1
11:45/12:00 65 3 1 2 - 1
12:00/12:15 90 10 - - 1 -
12:15/12:30 48 5 - 2 2 2
12:30/12:45 65 12 1 3 1 -
12:45/13:00 80 9 1 - 1 1
13:00/13:15 75 6 = I 3 2
13:15/13:30 75 6 - 1 2 3
13:30/13:45 53 8 2 I 1 =
13:45/14:00 65 5 - I - 2
17:00/17:15 120 20 1 7 5
17:15/17:30 105 15 1 1 7 -
17:30/17:45 122 14 1 1 7 1
17:45/18:00 120 14 2 I 6 -
18:00/18:15 55 4 = I 2 =
18:15/18:30 60 5 - - 1 -
18:30/18:45 52 7 - 1 1 -
18:45/19:00 57 5 - 1 - -

Tabela 12 — Ponto da Prefeitura — Movimento 3
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Figura 26 - Ponto da Prefeitura — Movimento 4

O quarto movimento caracteriza o fluxo da Rua Dr. Soares Hungria para a Rua Eng. U P Araujo
no sentido leste, € marcado pela predominancia de automoveis e motos, representando 76% e
21% respectivamente. O pico da tarde é no periodo da 12:45/13:00, totalizando 50 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 58
veiculos num intervalo de 15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 12:30 as 13:30, mas vale citar
que, em comparagado aos outros movimentos, este ponto possui 0 carregamento mais baixo
entre todos 0s analisados.
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CERQUILHO - SP

Grafico 25 — Ponto da Prefeitura — Movimento 4

Periodo Autombvel Moto Caminhao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 25 3 2 - ; _
11:15/11:30 22 7 - - - -
11:30/11:45 25 10 2 - - _
11:45/12:00 20 2 - - - -
12:00/12:15 28 13 2 - 1
12:15/12:30 19 7 - - - _
12:30/12:45 21 5 - - - 1
12:45/13:00 30 20 - - - _
13:00/13:15 20 8 - - - _
13:15/13:30 18 7 5 - 2 _
13:30/13:45 35 5 - - - _
13:45/14:00 16 8 - - - _
17:00/17:15 45 11 - - = ?
17:15/17:30 22 1 - - - 1
17:30/17:45 36 4 1 2
17:45/18:00 22 6 - - - _
18:00/18:15 25 5 - - - _
18:15/18:30 52 5 - - - _
18:30/18:45 32 2 - - - _
18:45/19:00 27 2 - - - _

Tabela 13 — Ponto da Prefeitura — Movimento 4
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Figura 27 - Ponto da Prefeitura — Movimento 5

O quinto movimento caracteriza o fluxo da Rua Dr. Soares Hungria para a Rua Eng. U P Araujo
no sentido oeste, € marcado pela predominancia de automaoveis e motos, representando 76% e
21% respectivamente. O pico da tarde é no periodo da 12:30/12:45, totalizando 55 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 44
veiculos num intervalo de 15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos € no horario das 12:30 as 13:30, mas vale citar
que, em comparagado aos outros movimentos, este ponto possui 0 carregamento mais baixo
entre todos 0s analisados.
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Grafico 26 — Ponto da Prefeitura — Movimento 5

Periodo Automdével Moto Caminhao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 36 I - - - _
11:15/11:30 29 2 2 - - -
11:30/11:45 37 4 2 - - _
11:45/12:00 27 - - - - -
12:00/12:15 27 2 - - 3 _
12:15/12:30 32 7 1 - -
12:30/12:45 43 7 - - 5 _
12:45/13:00 40 5 3 - 1 -
13:00/13:15 31 3 2 - - _
13:15/13:30 32 3 - - - _
13:30/13:45 20 5 2 1 - -
13:45/14:00 26 3 - - 1 _
17:00/17:15 33 8 - = 3 i}
17:15/17:30 20 4 - - - _
17:30/17:45 25 2 - = 1 _
17:45/18:00 30 5 - - 3 _
18:00/18:15 20 2 - - - _
18:15/18:30 15 4 - - - _
18:30/18:45 22 3 - - 2 _
18:45/19:00 15 I - - - _

Tabela 14 — Ponto da Prefeitura — Movimento 5
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Mapa 19 — CVC Prefeitura 11:00 as 14:00

Fonte e Elaboracgao: Polo Planejamento.
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Mapa 20 — CVC Prefeitura 17:00 as 19:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.
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5.5.2.4. Avenida Corradi Il x Rua Sao José

As contagens realizadas neste ponto, localizado proximo a Prefeitura Municipal de Cerquilho,
foram conduzidas no dia 14 de junho, e o clima estava chuvoso, o que pode indicar um menor
uso dos modos de transporte ativos, e ainda, um aumento expressivo dos modos motorizados
— coletivos e individuais.

A sequir, os graficos com os trés movimentos realizados neste ponto.
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Figura 2 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 1

O primeiro movimento caracteriza o fluxo da Avenida Corradi Il no sentido norte € marcado pela
predominancia de automoveis e motos, representando 90% e 8% respectivamente. O pico da
tarde é no periodo da 12:45/13:00, totalizando 184 veiculos num intervalo de 15 minutos. Ja no
pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 171 veiculos num intervalo de 15
minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos é no horario das 12:45 as 13:45.
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Grafico 27 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 1

Periodo Automovel Moto Caminhéo Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 50 - - - - -
11:15/11:30 100 10 - - - -
11:30/11:45 95 10 5 = = =
11:45/12:00 86 10 5 - T -
12:00/12:15 100 10 3 2 - -
12:15/12:30 90 10 2 2 - -
12:30/12:45 100 10 - - - -
12:45/13:00 165 18 - - T -
13:00/13:15 132 11 = = 3 =
13:15/13:30 90 7 - 3 T -
13:30/13:45 124 13 3 3 1 =
13:45/14:00 123 10 - - - -
17:00/17:15 160 10 1 - - -
17:15/17:30 105 10 - - T -
17:30/17:45 125 7 = I 1 =
17:45/18:00 121 10 I - - -
18:00/18:15 95 7 = 2 1 =
18:15/18:30 60 2 - 1 -
18:30/18:45 79 1 = = = =
18:45/19:00 35 1 - - - -

Tabela 15 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 1
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Figura 29 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 2

0 segundo movimento caracteriza o fluxo da Avenida Corradi Il para a Rua Sdo José no sentido
oeste, ¢ marcado pela predominancia de automoveis e motos, representando 87% e 10%
respectivamente. O pico da tarde € no periodo da 12:30/12:45, totalizando 56 veiculos num
intervalo de 15 minutos. Ja no pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 74
veiculos num intervalo de 15 minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos é no horario das 17:00 as 18:00.
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Gréfico 28 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 2

Periodo Automdével Moto Caminhao Onibus Bicicleta Outros
11:00/11:15 - - - - - _
11:15/11:30 34 3 - - 1
11:30/11:45 29 5 - 1 1 _
11:45/12:00 48 5 1 - - _
12:00/12:15 40 5 - - 1 1
12:15/12:30 38 6 - - - 1
12:30/12:45 48 8 - - - _
12:45/13:00 34 4 - - - _
13:00/13:15 42 5 2 - - _
13:15/13:30 43 3 2 - - 2
13:30/13:45 35 3 2 - - _
13:45/14:00 38 4 - - - _
17:00/17:15 65 5 - 1 2 1
17:15/17:30 24 I - - - _
17:30/17:45 53 5 1 - . )
17:45/18:00 38 7 1 - - _
18:00/18:15 46 8 - - 2 _
18:15/18:30 45 2 - - - _
18:30/18:45 27 2 - - - _
18:45/19:00 19 3 - - - _

Tabela 16— Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 2
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Figura 30 — Ponto Corradi Il x S&o José — Movimento 3

O terceiro movimento caracteriza o fluxo da Avenida Corradi Il no sentido sul, ¢ marcado pela
predominancia de automoveis e motos, representando 93% e 6% respectivamente. O pico da
tarde é no periodo da 13:15/13:30, totalizando 172 veiculos num intervalo de 15 minutos. Ja no
pico do final da tarde, inicia-se as 17:00 até 17:15, totalizando 193 veiculos num intervalo de 15
minutos.

Agregando os resultados, o seu pico de veiculos é no horario das 17:15as 18:15.
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Grafico 29 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 3
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 Periodo  Automével ~ Moto  Caminhd  Onibus  Bicicleta  Outros |
11:15/11:30 96 8 3 - - 1
11:30/11:45 129 10 2 - - 1
11:45/12:00 98 9 1 - - ;
12:00/12:15 135 5 - - - 2
12:15/12:30 122 12 2 - - 1
12:30/12:45 17 1 T - - ;
12:45/13:00 116 11 2 - - -
13:00/13:15 147 9 - - - -
13:15/13:30 156 12 3 - - 1
13:30/13:45 92 5 1 2 - -
13:45/14:00 112 11 4 - - 1
17.00/17:15 170 23 - - : ;
17:15/17:30 155 16 - 2 - 2
17:30/17:45 152 7 1 3 - 2
17:45/18:00 139 6 1 - 1 2
18:00/18:15 155 5 - - - ;
18:15/18:30 105 10 - - - §
18:30/18:45 140 7 - 1 - ;
18:45/19:00 89 - - - - -

Tabela 17 — Ponto Corradi Il x Sdo José — Movimento 3
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Mapa 21 — CVC Corradi Il Sdo José 11:00 as 14:00

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.
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Mapa 22 — CVC Corradi Il x Rua Sdo José 17:00/19:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

5.5.3. Comparativo Geral

As contagens volumétricas sao indicadores de quantidade, sentido e composigao do fluxo de
veiculos que passam por pontos do sistema viario numa determinada unidade de tempo. Essas
informacgdes sdo importantes para uma avaliacao da capacidade, causas de congestionamento
e locais com indices de acidentes elevados.

A analise comparativa € importante para destacar, e indicar, 0s pontos de maior carregamento
de veiculos, de forma a ser possivel ter uma visualizagdo e compreendimento da dinamica de
trafego do municipio de Cerquilho.

O Mapa 23 agrega a contagem volumétrica dos quatro pontos analisados nos itens anteriores,
de forma a demonstrar a dinamica do sistema viario na area central do municipio, considerada
a de maior prioridade para as acdes deste Plano.
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A prioridade nesta regido se da, principalmente, pela necessidade que o Poder Publico destacou
em tornar o trafego mais fluido, tornando o acesso ao centro menos demorado e trabalhoso
para a populagao.

Vale destacar que as pesquisas de CVC ocorreram em dois dias diferentes, com condigdes
climaticas especificas, e logo, € possivel que os resultados possam ter sido impactados. Porém,
para fins de compreensao de uma dinamica viaria, ainda é possivel utilizar estes resultados.

Assim, nesta analise as tipologias de modos de transporte foram agregadas, assim como a
divisao de horarios, para compreensao dos pontos e sentidos dos fluxos de maior intensidade
e 0s de menor movimentagao.
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Mapa 23 — CVC de todos os pontos 11:00 as 14:00

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Durante o intervalo das 11:00 as 14:00, pode-se observar que o0s trechos da Avenida Jodo Pillon
interseccionados com a Avenida Angelo Modulo apresentam o maior volume de trafego, em
ambas as direcdes. Esse fluxo de veiculos prossegue em diregdo ao cruzamento da Avenida
Jodo Pillon com a Avenida Corradi Il e a Rua Antdnio Costa Magueta, antes de seguir na diregao
norte ao ponto da Avenida Corradi Il com a Rua Sdo José.

No entanto, quando € analisado a regido da Prefeitura Municipal de Cerquilho, no ponto da Rua
Engenheiro Urbano interseccionado pelas ruas Doutor Soares Hungria e Jodo Gaiotto parece
que o fluxo diminui consideravelmente. Vale ressaltar que a pesquisa desta regido foi num dia
chuvoso, o que pode ter impactado tanto o valor total, como pelas tipologias de veiculos,
notando um valor bem baixo de bicicletas e motos, em comparacado ao que havia sido relatado
nas visitas de campo anteriores ao CVC.

A seguir, 0 Mapa 24 indica o fluxo dos mesmos quatro pontos durante o intervalo das 17:00 as
19:00.
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Mapa 24 — CVC de todos os pontos 17:00 as 19:00

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

E possivel observar uma reducéo do nimero méximo de veiculos durante este periodo. Porém,
ainda é possivel notar que os pontos da Avenida Jodo Pillon interseccionado com a Avenida
Angelo Médulo e sua continuagdo no cruzamento da Avenida Corradi Il e Rua Antdnio Costa
Magueta continuam sendo o0s pontos de maior trafego.

Assim, € possivel indicar a Avenida Jodo Pillon como a de maior fluxo nesta regiao,
necessitando de medidas para dividir este carregamento de veiculos em outras areas. Deste
modo, vale citar a importancia do incentivo aos modos ativos, e uma melhoria da sinalizagéo
para garantir seguranga aos pedestres e motoristas.

Vale citar que, assim como no horario das 11:00 as 14:00, o ponto de contagem proximo a
Prefeitura Municipal de Cerquilho € o de menor fluxo. Vale citar que entre os sentidos analisados
deste ponto, a Rua Dr. Soares Hungria é a que possui o trafego mais intenso.

Portanto, conclui-se que, 0s movimentos no sentido oeste sdo os de maior intensidade de
veiculos, e principalmente, automoveis, podendo ser possivel diagnosticar uma maior utilizagao
de automoveis em relacédo a da regido da Prefeitura Municipal.

Isso se da principalmente pela tipologia viaria dos pontos analisados, em que a Avenida Joao
Pillon, Angelo Médulo e Corradi Il sdo arteriais, enquanto nos pontos proximos a Prefeitura, as
vias tém caracteristicas coletoras, com velocidades de circulagdo mais baixas, existéncia de
pracas e espacos abertos, e uma quantidade relevante de comeércios, podendo explicar as
diferencas de intensidade de fluxo.

Destaca-se que em didlogos ocorridos com 0s técnicos da Secretaria de Transito e Meio
Ambiente de Cerquilho, existe um fluxo intenso na regiao central devido ao “dia do pagamento”,
assim, na semana do quinto dia util do més ha uma movimentacdo expressiva devido a
localizagao dos bancos estarem concentradas proximos a Prefeitura Municipal, o que acarreta
uma maior utilizagédo de bicicleta, transporte publico coletivo e automoveis.

Comparando ao que foi apresentado no Diagnostico, de fato, a regido oeste é a que concentra
a maior populagdo do municipio. A partir disso, € possivel notar que as barreiras fisicas
existentes, ou seja, a dificuldade de transposicao, € algo relevante. Deste modo, a presente
pesquisa foi importante para poder confirmar que ha uma necessidade de facilitar a
transposicao das regides separadas pela rodovia, diminuindo a intensidade de trafego em
avenidas como a Avenida Jo&o Pillon.
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5.6. Pesquisa de Mobilidade

5.6.1. Aspectos Metodologicos

Esta secdo discorre acerca dos resultados da Pesquisa de Mobilidade conduzida no municipio,
instrumento de mapeamento qualitativo do transporte publico sob responsabilidade da
municipalidade, apresentando brevemente a metodologia empregada e, em seguida, 0s
resultados para cada sec¢ao tematica do formulario.

Como parte deste Plano de Acao foram realizadas pesquisas de opinido, por meio de dois tipos
distintos de coleta: (i) formuldrios estruturados, com aplicagao presencial através de tablets
com o software livre KoBoToolbox, pela equipe da consultoria; e (ii) formuldrios com aplicagdo
virtual, divulgado pelos canais oficiais da Prefeitura Municipal de Cerquilho.

Respostas ndo fornecidas foram automaticamente preenchidas com a seguinte string (cadeia
de caracteres): “N&o respondeu”. Os numeros de telefone foram removidos da base final, de
forma a garantir a anonimidade das pessoas entrevistadas. Foram descartadas pesquisas
inconclusas, ou seja, quando nao houve o total preenchimento das questbes relativas a
mobilidade no formulario.

A figura a seguir apresenta o formulario utilizado, que se divide em quatro se¢des tematicas
principais:

o Perfil — Informacdes gerais;

o Pesquisa Origem-Destino — Meios de transporte frequentemente utilizados e locais
visitados;

o Pesquisa de Opiniao — Avaliacao da mobilidade de forma a considerar os principais
elementos componentes do Plano de Mobilidade;

o Perfil: Residéncia, escolaridade e raca — Observa-se que as questdes de perfil se

dividem no inicio e fim do formuldrio, de modo que a pesquisa entre mais
rapidamente na tematica tratada captando o entrevistado, porém nao se furte de
caracteristicas socioeconémicas e de localizacdo relevantes para a compreensao
da amostra.

E oportuno pontuar que a “Pesquisa de Opinido de Transporte Coletivo” foi respondida apenas
por agueles que declararam este modo como primeiro ou segundo modo de transporte mais
frequentemente utilizado em suas rotinas.

As definicdes dos locais de pesquisa em campo foram realizadas previamente, junto aos
técnicos do planejamento municipal, que apontaram pontos distintos de alto fluxo de pessoas,
onde a equipe de pesquisa tivesse maior oportunidade de entrevistas. Uma das premissas
nessa escolha foi a possibilidade de alcancar cidaddos de diversos bairros do municipio, ou
seja, captar uma maior abrangéncia territorial de respostas - informagdo que pode ser
observada a partir da identificacao do bairro de residéncia dos respondentes.
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PlanMob Cerquilho | Pesquisa de Mobilidade (Presencial)

Introdugdo
Apresentagao

o s e

Nome do Pesquisador
(O Alnesiva
(O Paulosiva
O cabrelida
() Michelly Olinda
() Karencristina

() Brunajessica

Perfil: Informagdes gerais

Qual sua idade?

Qual o seu género?

() Feminino

() Masculine

O outro
Informe qual sua principal fonte de renda
Trabalho formal texceto estégio)

Trabalho i

formal (sem registro em carteira)
Trabalho autdnomo

Estagio remunerado
Aposentadoria/pensio

sem renda

Auxilio familla, seguro s

00000000

Prefiro n3o responder

20062023, 1457

Qual o motivo principal da sua visita ao segundo bairro informado?
Lazer
Compras
Trabalho
Estudo
outro
satde
Qual principal modo de transporte vocé utilizou nessa segunda visita?
TaxiMototax!
Bicideta
carro

Transporte publico coletivo

Moto

Carro por aplicat
A pé (caminhada)
Qual modo de transporte vocé utiliza com mais frequéncia no dia a dia?
(O Apé (caminnada)
O Mot
(O wansporte publico coletvo
Bicideta

(O carro por aplicanvo (ber, 99, etc)
O o

(O Taximototaxi

Além deste, por para se dia adia?
O sm
O nao
Entlo, informe qual o segundo modo de deslocamento mais utilizado na sua rotina?
Carro por aplicativo (Uber, 99, etc)
Moto
corro
Biciceta
SxisMoRoré|
Transporte piblico coletivo

A pé (caminhada)

PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

21062023, 1457

Pesquisa Origem-Destino

Vocé saiu do seu bairro ontem?
O sm
O

Escolha 0 bairro que voce visitou:
rre o b

2, Selecionar 0pca0 outro,

Qual o motivo principal da sua visita ac bairro informado?
Estudo
Trabatho
Outro.
Satde
Compras

Lazer

Qual principal modo de transporte vocé utilizou nessa visita?
WMoto
Taxi/Matotaxi
Carro por aplicatvo (Uber, 99, efc.)
Transporte piblico coletivo
Blcdeta
caro
Apé (caminnada)
Vocé visitou algum outro bairro além do primeiro selecionado?
sim

Nao

Escolha o bairro que vocé visitou

Caso ndo enconire o baire

12, selecionar op¢ao outro.

hiips: Ianding ]

20062023, 1457

Qual o principal motivo para vocé ndo utili porte publi icips

) Seguromse
O outro
O

Falta conforto

A

) Longo tempo de espera

() Balrro em que moro nao & atendido pela linha de onibus
() tmpresa paga transporte fretado para funclonarios

O Traieto lento

() Pequena distancia

Pesquisa de Opinido: Transporte Publico Coletivo

Ja que vocé & um usuario de transporte coletivo, vamos falar dele

Com qual frequéncia vocé utiliza o transporte coletivo do municipio?
Todos os dias

] Quase todos os das

De vez em quando
J

(] Raramente

Antes do Tarifa Zero, qual modo de transporte vocé utilizava para seu deslocamento?
) Moto
) Bladeta

) A pé (caminhada)

) Carro por aplicatvo (Uber, 99, etc.)

TaxirMototéxi
) Carro
Vocé acha seguro andar de nibus, considerando seguranga nos pontos, no veiculo € o tipo de condugo do(a)
motorista?
) Acho muito Inseguro
) Alguns momentos 530 inseguros

) Acho seguro

Como vocé avalia a qualidade dos 8nibus, em termos de conforto do velculo, lotagso, barulho, manutengio, limpeza,
etc?

) Ruim
) Razodvel

) Bom
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Como vocé dos &nibus, ruas em que os dnibus
passam, interdigdes em vias) tanto nos pontos quanto no terminal de dnibus?

) Rulm - Nao atende s necessidades bésicas de mobilidade do dia a dia

7) Razavel - Atende parcislmente as necessidades de motilidade do dia a dia

") Bom - Atende a Lodas as necessidades de mobiidade do dia 8 da

Como vocé avalia a i & anib

) Ruim
) Razodvel
) Bom

) Naosei avaliar
Vocé esta satisfeito com a infraestrutura dos pontos de nibus?
) sim

O nao

Iha o principal motive da sua insatisfag?

s dos dnibus:

m relagio & infraestrutura dos pont

Dentre os aspectos apresentados abaixo, qual vocé acha que merece prioridade em termos de melhor
dainfraestrutura do transporte publico coletivo?

de qualidade

(O seguranca

cor

0 do veiculo

Acessibiiidade

) Pontas de énlbus

Outro
Vocé estd satisfeito com os trajetos das linhas de onibus existentes?
) sim

) Nao

20062023, 1457
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» Calgadas

Vocé municipio, qualidade do piso, as sombras e paisagem em geral?
() Pouca confortavel
() variade acerdo com o local
O confortavel

() muito confortével

Como vocé avalia a disponibilidade de calgadas no municipio?
() Possul poucas calgadas
() Possui caladas em alguns locas da cidade

() Possul calgadas suficientes em toda a cidade

Como vocé avalia a seguranga nas travessias e ao longo da via pablica, considerando o piso, sinalizagso, seméforos e
respeito dos motoristas/motociclistas?

O muito inseguro

() Alguns ugares inseguros
O sequro

() Muito seguro

Dentre os aspect baixo, qual vocé acha i paraandar a

Sepuranca nas travessias
Disponiviidade de calgadas

Seguranga pdblica

Disponibiidade de mobiliario urbana (Ixeiras, bancos etc.)

Confortofcomodidade ao caminhar

000000%

lluminagao Piblica

» Espagos publicos de circulagdo
Como vocé avalia a mobilidade considerando a largura das ruas, I bai
O ruim

O Razoavel
O som

@
() Naosei avaliar

hit Iianding 70
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Escolha o principal motivo

ua insatisfagdo com o percurso das linhas de dnibus:

Vocé esta satisfeito com o tempo de intervalo entre um Gnibus e outro?
) sim

) Nao

Vocé estd satisfeito com o horario de funcionamento e dias de circulagio dos dnibus?

) sim

Escolha o principal motive da sua insatisfagao com a oferta dos Gnibus dentre as opgdes abaixo

" fe atender a fact s d 1

Dentre os aspectos apresentados abaixo, qual vocé acha que merece prioridade em termos de melhoria para o sistema
de onibus?

Sinalizado e informativos

Disponbiidade de Informagoes sobre o sistema

Trajeto das linhas de Snibus

Frequénca dos dnibus

Distincia entre 0s pontos de dribus

Integracdo com outros mod

transporte

Agratuidade do transporte pablico coletivo impactou na sua vida de alguma forma?
Descreval

20062023, 1457

© que acha da disponibili i Gbli
O rum
() Razoavel
O Bom

(O Naosei avaliar

i ha locai idade ici

() Naohs locais seguros

() wa poucos locals

(O i tocats suficientes para guardar a bicicieta
(O Naosei avaliar

Como vocé avalia a disponibili i i fai ici St e s e
cidade?

(O 80 poucas ou inexistentes
() Estao apenas em alguns locais da cidade

() saosuficientes, estao em toda cidade

Como vocé avalia a sinalizagdo viaria, consi éforos, faixas de pedestres, placas em geral e outros sinais
de orientagio?

O rum
O Razoavel
O Bom

O naosei avaliar

Dentre os aspect
espagos publicos de circulagac?

abaixo, qual vocé acha i ia para os

(O Transito do municipio

() tstacionamento para carrosimoros
() sinalizaao de transit

(O Locais para a guarda de bicicletas.

() Disponibikdade de vias exclusivas para bicicletas

Que sugestBes  ideias sobre agdes de melhoria do sistema de mobili qui & consi ioritari

Perfil: Re:

éncia e escolaridade

Em qual bairro vocé mora?

Caso ndo encontre o bairro na ista, selecionar 0pgo ourD,

hitps: Ilanding @
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Qual seu nivel de escolaridade?

cola/nao alfabetizado)

encialidade e siglo dos dados.

2o

i voce para esta pesquisa.
6a Lel Geral de #rofegao de Dados (LGPD - Lot 15

Localizagio

Clique o simbolo do alvo e regisire sua locailzagio para Gue possamas fer ma compreensao das dinamicss de mobilidade iocal,

latitude (xy )

altitude (m)

Ianding o

Figura 31 — Formulario da Pesquisa de Mobilidade

Outro aspécto relevante é a localizagdo espacial dos respondentes a pesquisa, quanto mais
distribuida territorialmente, mais diverso o perfil e mais representativos sdo os resultados. Isto,
pois abrange uma maior variagéo de fluxos, com diferantes modais, destinos e orgins. O mapa a

seguir representa as respostas obtidas tanto na pesquisa online, quanto na aplcacao de
questionario presencial.
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Mapa 25 — Localizagdo das Respostas da Pesquisa de Mobilidade

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

O mapa mostra uma dispersao consideravel das localizagdes das respostas pelo territorio,
cenario favoravel a uma a resultados de fato mais representativos dos diversos perfis de

moradores que circulam pela cidade.
de 35% de respondentes a pesquisa.

Cabe apenas especificar que o mapa retrata uma amostra

5.6.2. Pesquisa Origem-Destino

A pesquisa Origem e Destino € a base para a analise do fluxo de deslocamento de uma

determinada regido, permitindo com

que seja possivel o estudo do transporte deste local. Para

realiza-la, utilizou-se o questionario de Pesquisa de Mobilidade, que coletou informacdes sobre
0 padréo de viagens dos moradores de Cerquilho.

Para realizar a pesquisa Origem e Destino foram selecionados dados validos por meio de uma

pergunta do questionario que identificava o usuario que havia se deslocado para fora do seu

bairro ou na resposta afirmativa, utilizou um bairro ndo cadastrado como destino. Além disso,

foram desconsideradas as viagens internas, dentro do mesmo bairro, para garantir o objetivo

dos resultados.
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Do total de participantes da pesquisa, 19% afirmaram nao terem saido do seu bairro. Dentre os
participantes que afirmaram terem saido do bairro, 45% deles ndao responderam a origem e 36%
nao responderam o destino - sendo que 26% nao responderam origem ou destino -, entao as
respostas foram desconsideradas. E para finalizar foram desconsideradas as viagens internas
de bairros, que representam cerca de 5% daqueles que afirmaram terem saido de sua residéncia
no dia anterior ao dia em que responderam a pesquisa. Ao final, foram validadas cerca de 45%
das respostas para definir o par de viagem origem/destino. O mesmo critério foi aplicado para
segundas viagens no mesmo dia.

O Centro foi o bairro com o numero de viagens mais representativo, tanto para origem, quanto
para destino. Ao analisar os dados, identifica-se que a area central do municipio € um relevante
ponto de atracdo de fluxos o que indica a presenca de atividades econdmicas importantes,
COMO COMErcio, servigos, por exemplo. No entanto, cabe destacar que o Centro apareceu como
origem ou destino para apenas 16% das viagens validadas, o que indica que o municipio de
Cerquilho apresenta uma relevante desconcentracdo de fluxo. O grafico a seguir mostra a
contagem de vezes que um bairro foi apontado como origem ou destino no deslocamento do
dia anterior e demonstra a dinamica citada.
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Distrito Industrial
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Residencial Cattai
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Grafico 30 — Numero de vezes que bairro foi citado como origem ou destino na Pesquisa de
Mobilidade Urbana de Cerquilho

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Para fins metodoldgicos os bairros foram agrupados em 19 zonas de trafego, que foram
nomeadas em fungao do bairro com fluxo mais representativo no conjunto. A definicdo de cada
uma delas considerou a nomenclatura similar de bairros, como Parque das Arvores | e Parque
da Arvores |1, além de agrupamentos por carateristicas socioecondmicas, bem como aspectos
da morfologia urbana, barreiras no territério e vias principais. Em resumo, a definicao das zonas
de trafego é um passo importante para a compreensao da mobilidade urbana no municipio,
pois permite a analise dos padrdes de deslocamento das pessoas e a relagdo com 0s aspectos
socioecondmicos de cada regido, assim é possivel planejar politicas publicas mais eficazes
para melhorar a qualidade de vida dos cidaddos e promover o desenvolvimento urbano
sustentavel. O mapa abaixo representa esse agrupamento e na tabela em sequéncia
encontram-se 0s agrupamentos de bairros.

LEGENDA
D Zonas OD

Corpos d'dgua
Sistema Viario

+——+  Ferrovia

_I Perimetro Urbano

Mapa 26 — Zonas OD

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Bairros Pesquisa de Mobilidade

Caodigo Zona OD

Nomenclatura Adotada

Area Rural de Cerquilho

Outro

FIESP

Cobrasil

Residencial Paradiso

Bairros ndo localizados

Residencial Alianga

Jardim Alianga

Alianca

CDHU

Alianca

Cidade Jardim

Cidade Jardim

Jardim S&o Francisco

Residencial Sdo Francisco |l

Jardim S&o Francisco

Sao Francisco

Residencial Sdo Francisco

Modanez

S&do Francisco

Residencial Di Napoli

Residencial Di Napoli ll

Portal dos Pilares

Residencial Portal Di Napoli

Di Napolli

Nova Cerquilho

Jardim Bella Vista

Nosso Teto

Nosso Teto Il

Nova Cerquilho

Residencial Domigos Grechi

Vila Estiva

Vila Estiva

Centro

Jardim Esplanada

Centro

Sao Luiz

Residencial Parque Alvorada

Sao José

Residencial Vale do Sol

CECAP

CECAP

Residencial Vitoria

Residencial Vitoria

Residencial Bellucci

Residencial Real Parque

Jardim [talia

Residencial Flamboyant

10

Flamboyant/ Real Parque
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11 Recanto da Colina

Recanto da Colina

Residencial Ouro Verde

Parque das Arvores |

Residencial Forte Ville |

Parque das Arvores || 12 Parque das Arvores
Residencial Vitdria ll

Parque das Arvores I

Residencial Galo de Ouro

Residencial da Colina Il 13 Galo de Ouro/ Colina l e |l
Residencial da Colina |

Residencial Corrocher

Residencial Cattai

Recanto do Sol

14 Recanto Sol/Rosas

Recanto das Rosas |
Recanto das Rosas |l
Recanto das Rosas |
Nossa Senhora de Lourdes

: : . 15 Nossa Senhora de Lourdes
Residencial Dorighello
Capoava 16 Capoava
Village San Raphael
Corrego Fundo 17 Chave Barros/ San Raphael
Chave Barros
Distrito Industrial 18 Distrito Industrial

Tabela 18 — Bairros Agrupados por Zona OD

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

O mapa a subsequente € uma representagao dos fluxos de viagens que ocorreram dentro do
municipio durante o periodo da Pesquisa de Mobilidade. A andlise desses dados fornece
informacdes sobre os padroes de deslocamento dos moradores entre as Zonas OD. O mapa é
composto por linhas coloridas que conectam diferentes bairros do municipio, enquanto as
espessuras das linhas vao representar um maior ou menor numero de viagens. Também, é
possivel notar setas que apontam para a zona de destino.
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Mapa 27 — Resultado pesquisa origem e destino

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

O mapa demonstra concentracédo de fluxo no sentido oeste-leste, com alguns fluxos a serem
destacados também no sentido norte-sul, como da Zona Flamboyant ao Sul até o Centro. O
Centro é destacado como um importante polo de atragao, € possivel observar que o bairro atrai
fluxos maiores das zonas chamadas de Di Napoli, CECAP e Nova Cerquilho, mas também atrai
varios pequenos de diversas zonas de trafego. Além disso, cabe-se destacar a zona Nova
Cerquilho como ponto de atracdo em uma menor escala no lado Leste da cidade.

Os graficos a seguir complementam a leitura do fluxo no espaco, ja que no mapa é possivel
perceber com clareza os principais fluxos, mas fluxos baixos, que representam um contingente
difuso nas Zonas de Origem ou nas de destino, ganham menos destaque. Abaixo grafico cuja
area € proporcional ao numero de viagens que a Zona foi origem. Destacam-se Di Napoli,
CECAP, Flamboyant, Nova Cerquilho e Centro.
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Parque das Arvores

Flanboyant/ Real Parque

Galo de Ouro/
Alianga Colinalell

Cidade Jardim
Nova Cerquilho
Residencial

Vitoria
Recanto Sol/Rosas

Recanto
da

Colina
Chave Barros/

Di Napolli Centro San Raphael

W Alianga B Cidade Jardim Sdo Francisco

B Di Napolli B Nova Cerquilho Vila Estiva

B Centro B CECAP B Residencial Vitoria

B Flanboyant/ Real Parque B Recanto da Colina B Parque das Arvores

B Galo de Ouro/ Colinalell M Recanto Sol/Rosas Nossa Senhora de Lourdes
B Capoava B Chave Barros/ San Raphael Distrito Industrial

Grafico 31 — Zonas Origem

A segquir, grafico cuja area € proporcional ao nimero de viagens que a Zona foi destino.
Destacam-se Centro, Nova Cerquilho, Distrito Industrial e Sdo Francisco.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

Nova Cerquilho

Flanboyant/ Real

Parque das Arvores Parque

Di Napolli
Galo de
. . Ouro/
Cidade Jardim CECAP Colinalell

Recanto Sol/
Centro Rosas Alianga Chave... | C...

B Alianca B Cidade Jardim Sdo Francisco

B Di Napolli B Nova Cerquilho Vila Estiva

B Centro B CECAP M Residencial Vitoria

B Flanboyant/ Real Parque B Recanto da Colina B Parque das Arvores

B Galo de Ouro/ Colinalell M Recanto Sol/Rosas Nossa Senhora de Lourdes
B Capoava M Chave Barros/ San Raphael Distrito Industrial

Gréfico 32 — Zonas Destino

5.6.3. Pesquisa de Opinido

A pesquisa de opinido foi conduzida por meio de entrevistas presenciais em conjunto com 0s
questionarios online e foi composta por pessoas de diferentes faixas etarias e géneros, sendo
gue no total, foram entrevistadas pessoas entre 12 e 72 anos, que declararam seus géneros
como "Masculino” e "Feminino", ndo havendo nenhuma resposta para a op¢ao “Outro”.

A distribuicdo das respostas foi cuidadosamente estratificada para garantir a
representatividade da amostra. Entre os entrevistados, a maioria se identificou como
"Feminino’, totalizando 58,97% da amostra, seguido por "Masculino’, com 41,02% da amostra.
A tabela e o grafico abaixo demonstram a porcentagem da participagdo por género na
pesquisa.
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Gereo  perichagio
Feminino 58,97%

Masculino 41,02%

Total 100%

Tabela 19 — Distribui¢do de género das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

m Masculino Feminino

Grafico 33 — Distribui¢do grafica de género das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A distribuicdo da faixa etaria por género na pesquisa garantiu a representatividade da
populagdo economicamente ativa, com proporcionalidade entre os géneros masculino e
feminino. No entanto, algumas diferencas podem ser observadas nas faixas de 31 a 35 anos e
de 36 a 40 anos, com uma maior ocorréncia de respostas do género feminino. O grafico a seguir

demonstra a distribuicdo das faixas etarias proporcionalmente ao género da pessoa
entrevistada.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

70+
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56 a 60
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10a 15

W Masculino M Feminino

Gréfico 34 - PirAamide Etaria dos entrevistados

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento

Considerando todos os géneros, a distribuigao das faixas etarias possui concentracao na faixa
dos 26 aos 40 anos, representando 44,16% dos resultados da pesquisa. Abaixo, encontra-se o
grafico que ilustra essa distribuicéo.

70+
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26a30
21a25
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0,00

2,00
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Grafico 35 — Distribui¢do das faixas etarias das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento
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As amostras da escolaridade da pesquisa foram divididas em ensino basico (12 a 42
séries/Primario), ensino fundamental (52 a 92 série/Ginasio), ensino médio (1° a 3°
ano/Colegial), ensino superior (Faculdade), pods-graduagéo (Especializagdo, Mestrado,
Doutorado) e sem escolaridade formal (Ndo estudou na escola/nédo alfabetizado). O ensino
meédio foi a escolaridade mais citada entre os entrevistados, com aproximadamente com 38%
da amostragem, seguido do ensino superior com 30%. Abaixo encontra-se o grafico com
distribuicao da escolaridade das pessoas pesquisadas.

m Ensino médio (12 a 32
Do ano/Colegial)

m Pés-graduado
(Especializagdo, Mestrado,
Doutorado)

Ensino fundamental (52 a

92 série/Ginasio)

m Ensino superior (Faculdade)

m Ensino bdsico (12 a 42
séries/Primario)

Sem escolaridade formal
(Ndo estudou na
escola/n3o alfabetizado)

Grafico 36 — Distribui¢cdo dos graus de escolaridade das pessoas entrevistadas.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A distribuicdo entre os géneros masculino e feminino é relativamente heterogénea, com a
porcentagem do género feminino se sobressaindo sobre a masculina em todas as categorias,
tanto nas de ensino basico e médio, mas também nas de ensino superior, como demonstrado
no grafico a seguir.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

Sem escolaridade formal (Ndo estudou na escola/ndo 0%
alfabetizado) 0%

2%
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0
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Ensino superior (Faculdade) 28%

33%

149
Ensino fundamental (52 a 92 série/Gindsio) %

8%

, e 17%
Pés-graduado (Especializagdo, Mestrado, Doutorado)

20%
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Ensino médio (12 a 32 ano/Colegial) 36%
(+]

B Feminino W Masculino

Grafico 37 — Distribuigdo dos graus de escolaridade das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Em relagdo a composicao racial da pesquisa, o grupo entrevistado é predominantemente
composto por pessoas brancas, compondo 72% do valor total da pesquisa, em seguida
encontra-se a populagéo parda (20%) e preta (6%), e uma baixa representatividade de amarelos
(2%) e indigenas (0%). Se utilizarmos a categoria negro (pretos e partos), assim como o IBGE,
este grupo somaria 26% do total de entrevistados. Quanto a segmentacao por género, nao ha
diferencas significativas, mas nota-se uma proporgao ligeiramente maior de mulheres brancas
e homens pardos na amostra.
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® Branca

= Parda
Preta

= Amarela

= |Indigena

Grafico 38 — Distribui¢do de cor/raga das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Quanto a segmentagdo por género, nao ha diferencas significativas, mas nota-se uma
proporgao ligeiramente maior de mulheres em todas as categorias da amostra.

80% 75%
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21%

17%
59 7%
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Branca Parda Preta Amarela Indigena

20%

10%

0%
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Gréfico 39 — Distribui¢do da cor/raga por género das pessoas entrevistadas

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Com relagao a ocupacéao dos entrevistados, foram consideradas as seguintes categorias: sem
renda, estagio remunerado, trabalho auténomo, trabalho formal (exceto estagio), trabalho
informal (sem registro em carteira), aposentadoria/pensao, auxilio governamental (bolsa
familia, seguro-desemprego, bolsa de estudos) e opgdo para ndo responder. A categoria com
maior representatividade foi a de trabalho formal, com 53% dos entrevistados,
sequencialmente, encontram-se os trabalhadores auténomos com 15% e em seguida, sem
renda (8%) e aposentados/pensionistas (6%).

&

m Trabalho formal (exceto
estagio)

m Trabalho autébnomo

Trabalho informal (sem
registro em carteira)

® Aposentadoria/pensdo

= Estdgio remunerado

Grafico 40 - Distribui¢do da ocupacéo das pessoas entrevistadas.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Ao analisar a distribuicdo por género, € possivel destacar uma homogeneidade nas respostas
entre homens e mulheres, e em ambos 0s casos, as principais formas de renda sao divididas
em trabalho formal, autbnomo e informal. O grafico a seguir apresenta a distribuicdo por género
dos entrevistados de acordo com a ocupagao.
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Grafico 41 — Distribuigdo da ocupagao por género das pessoas participantes.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
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Grafico 42 - Distribuicdo das Zonas OD de residéncia das pessoas entrevistas

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

5.6.4. Infraestruturas de Circulacao

A Pesquisa de Opinido sobre Mobilidade Urbana teve como primeira preocupagao levantar
quais sdo os modos de deslocamento utilizados pela populagdo de Cerquilho. Esse
levantamento ndo apenas permite ter uma visao geral da circulagdo no municipio, mas também
possibilita correlacionar a avaliagdo e a satisfacdo dos entrevistados em relagcdo as
caracteristicas dos modos mais frequentemente utilizados por eles. E importante destacar que
0s usuarios do transporte publico coletivo sdo 0s que mais estdo habituados com as
problematicas desse meio de locomocgédo e, portanto, possuem mais fundamentos para
reivindicar melhorias e expressar insatisfacdes. Por outro lado, uma pessoa que utiliza
exclusivamente carro particular pode ndo estar atenta a questdes sensiveis para os ciclistas,
como a falta de locais para guardar bicicletas, por exemplo.

A pesquisa também questionou se havia um modo de transporte complementar
frequentemente utilizado. Essa estratégia teve como objetivo captar potenciais usuarios de
Onibus e aumentar a taxa de resposta para a Pesquisa de Opiniao sobre Transporte Publico
Coletivo, visto que as perguntas sobre esse modal foram condicionadas ao uso do mesmo. O
modo de transportes mais comum utilizado no dia a dia pelos entrevistados foi o carro, com
50,51% das respostas, seguido a caminhada, com 15,72% das respostas, e a motocicleta com
12,62% das respostas. Em menor proporcao o transporte publico coletivo com 8,24% das
respostas e a bicicleta com 7,45%. Enquanto isso, a de menor utilizagdo foi o carro por
aplicativo, com 5,41%.
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Grafico 43 — Modo mais frequente utilizado pelos participantes da pesquisa

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Para obter informacdes mais detalhadas sobre a distribuicdo dos modos de deslocamento
utilizados pela populagao do municipio, a pesquisa também realizou uma analise desagregada
por género. O grafico abaixo mostra que, em geral, os resultados seguem uma tendéncia
semelhante aos valores agregados. No entanto, € possivel observar algumas diferencas
significativas entre homens e mulheres. As mulheres utilizam mais o carro, transporte publico
coletivo, caminhada e carro por aplicativo em comparagao aos homens. Por outro lado, os
homens sdo usuarios mais frequentes de bicicleta, e um numero similar de motocicleta. O
grafico abaixo ilustra a analise presentada.
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Grafico 44 — Modo mais frequente utilizado por género

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Quando perguntados sobre a utilizagdo de um segundo modo complementar, 48% afirmaram
fazer uso de outro modo, enquanto 52% disseram nao utilizar outra modalidade. Entre aqueles
que responderam negativamente, os entrevistados que utilizam carro como modo mais
frequente representam 34% do total. Em sequéncia, a caminhada, transporte publico coletivo,
carro por aplicativo e bicicleta somam 59% dos complementares.
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Grafico 45 — Proporgao das pessoas que utilizam um modo complementar de deslocamento.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.
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Grafico 46 — Proporgdo de modos complementares mais frequentes utilizados pelos
participantes.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

No que diz respeito a infraestrutura de caminhabilidade do municipio, a pesquisa buscou medir
a satisfacao dos entrevistados em relagdo a qualidade das calgadas, a seguranga nas
travessias e a importancia de se priorizar determinados elementos para garantir melhorias para
0s pedestres.

Em relacdo a oferta, 59% estdo satisfeitos com a disponibilidade de calgadas, 33% avaliam que
existem calcadas em apenas alguns locais da cidade, e apenas 8% indicam que o municipio
tem caréncia dessa infraestrutura, indicando uma boa qualidade neste tipo de infraestrutura,
comprovada no que foi levantado nas pesquisas de campo realizadas pela consultoria.

m Possui calgadas suficientes em
toda a cidade

m Possui calgadas em alguns locais
da cidade

Possui poucas calgadas

Grafico 47 — Avaliagdo da oferta de calgadas no municipio.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Sobre o tema do conforto ao caminhar, 26,27% dos entrevistados acham as condicdes
confortaveis ou muito confortaveis, ao passo que, 59% afirmam que este varia de acordo com
o local, enquanto outros 15% asseguram ser pouco confortavel caminhar. Mais uma vez
indicando que a caminhabilidade do municipio € no minimo adequada.
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Grafico 48 - Conforto ao caminhar no municipio, considerando a qualidade do pavimento,
sombreamento e paisagem

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Na avaliagdo sobre a seguranca nas travessias, 0s entrevistados majoritariamente pontuam
que alguns lugares sdo inseguros (58%), ja 21% das pessoas afirmam que as travessias sdo
muito inseguras, 19% dizem ser seguras e 2% afirmam ser muito seguras. Cabe destacar que
aproximadamente oito entre dez respondentes considera as travessias como inseguras ou
muito inseguras, apontando para um problema grande do ponto de vista dos entrevistados.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Alguns lugares inseguros B Seguro Muito seguro B Muito inseguro

Grafico 49 - Avaliagdo da seguranga nas travessias e ao longo da via publica, considerando o
piso, sinalizagdo, semaforos e respeito dos motoristas.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
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Dentre o0s aspectos destacados que devem ser priorizados no espaco daqueles que caminham,
a escolha foi bastante equilibrada. 27,41% dos entrevistados disseram que a iluminagao publica
deveria ser priorizada, fato diagnosticado pelas visitas de campo, em que as ruas do municipio
possuem baixas fontes de luz, dando a sensagdo de inseguranga no caminhar no periodo
noturno. Em seguida da mengao a seguranca nas travessias (25,14%), da segurancga publica
(24%), e a disponibilidade de calgadas, mobiliario urbano e conforto ao caminhar somaram 23%
do total.

M Seguranca nas travessias
W Seguranga publica
Iluminagdo publica

5,1%6,8%

H Disponibilidade de calgadas

B Disponibilidade de mobilidrio
urbano (lixeiras, bancos etc.)

Conforto/comodidade ao
0% 20% 40% 60% 80% 100% Ccaminhar

Grafico 50 — Prioridade em termos de melhoria para andar a pé

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A secao seguinte da Pesquisa de Opinido sobre mobilidade urbana no municipio foi destinada
a avaliar os espacos publicos de circulagdo em geral, com o objetivo de compreender o nivel de
satisfacdo dos entrevistados em relagdo a varios aspectos | - disponibilidade de
estacionamento publicos para carros e motos; Il - locais para guarda segura da bicicleta; IlI -
disponibilidade de vias exclusivas para bicicletas; IV - sinalizacao viaria, observando semaforos,
faixa de pedestres, placas em geral e outros sinais de orientacao, e; V - aspectos que merecem
ser priorizados na melhoria da mobilidade. Em relacdo ao primeiro aspecto, os entrevistados
consideram a disponibilidade de estacionamentos publicos para carros e moto razoavel com
44%% e 38% consideram bom, enquanto apenas 14% consideram ruim. 4% nao souberam
avaliar a questao dos estacionamentos nas vias.
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Grafico 51 — Avaliagao da disponibilidade de estacionamentos publicos para carros/motos.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

A opinido dos entrevistados sobre a previsdo de locais seguros para a guarda de bicicletas é
bastante coerente com a auséncia atual de estruturas adequadas para tal nos espacos publicos
do municipio: 39% afirmaram que ndo ha locais seguros, outros 36% disseram que ha poucos
locais, e 5% dos entrevistados consideram que ha locais suficientes, enquanto 20% nao
souberam avaliar.

Ha poucos locais
= N3o sei avaliar
m N3o ha locais seguros

= H3 locais suficientes para
guardar a bicicleta

Grafico 52 — Consideragao quanto a existéncia de locais seguros no municipio para guardar a
bicicleta (bicicletarios, paraciclos).

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.
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Ainda no tema da infraestrutura ciclovidria, a avaliacao seguiu bastante negativa em respeito a
disponibilidade de vias exclusivas para bicicleta, sendo que 70% afirmaram que as
ciclovias/ciclofaixas/ciclorrotas eram poucas ou inexistentes, tendo sido apenas 27% aqueles
gue a consideraram suficiente ou que estdo apenas em alguns locais da cidade, e 2%
consideraram que sao suficientes e espalhadas em toda cidade.

Apesar da predominancia da avaliagao negativa, vale destacar que o municipio somente possui
infraestrutura cicloviaria implantada na Avenida Flamboyant, sendo um gargalo que deve ser
tomado em consideragao para esta analise.

m S30 poucas ou inexistentes

m Estdo apenas em alguns
locais da cidade

Sdo suficientes, estdo em
toda cidade

Grafico 53 — Avaliagao da disponibilidade de vias exclusivas para bicicletas.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A sinalizagdo viaria foi considerada razodvel para a maior parte dos entrevistados (39,5%),
seguida de 30,75% que consideraram a sinalizag&o viaria ruim, 27,60% que a avaliaram como
ruim e apenas 2,12% nao souberam avaliar. Como destacado em levantamento de campo,
principalmente pelo inventario fisico, foi possivel avaliar que a sinalizagao das vias locais e
arteriais sdo consideradas no minimo boas, com poucos pontos degradados ou nao-
sinalizados.
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Grafico 54 - Avaliagéo da sinalizagao viaria, considerando os semaforos, faixas de pedestres,
placas em geral e outros sinais de orientagéo.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A Ultima pergunta contemplada na pesquisa geral referiu-se a oferecer cinco aspectos
principais, para que os entrevistados pudessem eleger qual deles deveria ser priorizado para
melhorar os espagos publicos de circulagdo. Se sobressairam a sinalizacao e o intenso transito
no municipio, ambos com 30% do publico, em sequéncia 26,4% apontaram para a necessidade
de implantacado de vias exclusivas para bicicletas, sequencialmente os aspectos relativos
estacionamento para carros/motos, 8% e apenas 6,4% assinalaram a guarda de bicicletas.

m m Sinalizagdo de transito

= Transito do municipio

Estacionamento para
carros/motos

m Disponibilidade de vias
exclusivas para bicicletas

m Locais para a guarda de
bicicletas

Grafico 55 — Aspecto considerado prioritario em termos de melhoria para 0s espagos
publicos de circulagao.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Com base nos resultados da Pesquisa de Opinidao sobre mobilidade urbana no municipio, é
possivel observar que ha uma avaliagdo majoritariamente negativa de fatores ligados a
sinalizagao, falta de fiscalizagao, baixa sensagao de seguranca para pedestres e trafego intenso
em alguns pontos da cidade.

A qualidade dos espacos publicos em geral foi considerada razoavel por uma parcela
significativa dos entrevistados, porém a infraestrutura cicloviaria foi avaliada
predominantemente como inexistente. Tais resultados indicam a necessidade de acdes
transversais, que observem a qualidade da infraestrutura, mas que também reflitam numa
melhoria global no transito para os diversos modos, garantindo maior seguranga e qualidade
na circulagcdo em geral.

5.6.5. Transporte Publico Coletivo

Quanto a utilizacao do transporte publico coletivo, os entrevistados que o utilizam podem ser
divididos em dois grupos: (i) aqueles para os quais o transporte publico coletivo é o principal
modo de deslocamento; e (ii) aqueles para os quais o transporte publico coletivo € um modo
complementar preferencialmente utilizado. Ao longo desta subsecdao do Levantamento de
Campo, salvo indicagdo em contrario, o publico entrevistado foi tratado como um Unico grupo
que utiliza o transporte publico, independentemente de ser seu principal ou secundario meio de
deslocamento. As pessoas entrevistadas declararam uma utilizagdo didria (15%) ou quase
diaria (38%), somando 53%.

m Devezemquando  ®m Quase todos os dias Todos os dias  m Raramente

Grafico 56 — Frequéncia de utilizagdo do transporte coletivo no municipio.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
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Para além da frequéncia de utilizacao, a pesquisa de opinidao também buscou levantar alguns
elementos qualitativos ligados a utilizagao do transporte publico municipal de Cerquilho, como
a percepgao de seguranca. Sobre as percepgdes de seguranga do transporte coletivo, a maioria
considera seguro (70%). 23% consideram a percepcdo de inseguranca momentanea no
transporte publico. A falta de seguranca é percebida pela minoria com 7% dos entrevistados.

m Acho seguro Acho muito inseguro ® Alguns momentos sdo inseguros

Grafico 57 — Percepcéo de seguranga ao andar de énibus, considerando seguranga dos
pontos, no veiculo e o tipo de condugéo do(a) motorista.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A percepcao de qualidade dos 6nibus pelas pessoas que utilizam o transporte coletivo aponta
para uma visao positiva. A maioria predominante, 70%, consideram que 0s 6nibus sdo bons,
22%, considera que 0s 6nibus sdo razoaveis e apenas 3% consideram que 0s 6nibus sao ruins.
Quando da realizacao da pergunta, a qualidade dos énibus foi exemplificada como estando
relacionada a fatores como conforto do veiculo, lotagéo, barulho, manutencéo e limpeza.

No entanto, cabe ressaltar que durante a aplicagdo das pesquisas de campo, o veiculo que
estava circulando era um 6nibus da frota reserva e, para este, 0s pesquisadores consideraram
que havia barulho do motor em excesso.
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Grafico 58 — Avaliagdo da qualidade dos 6nibus, em termos de conforto do veiculo, lotagao,
barulho, manutencgao, limpeza etc.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

Outro aspecto avaliado pelas pessoas respondentes dizia respeito a acessibilidade a pessoas
com deficiéncia. A maioria (39%) considerou que os 6nibus oferecem condigdes boas de
acessibilidade o que pode se dever, por exemplo, pelo fato de a circulagao ser feita por veiculos
com motorizagdo dianteira e piso alto, nos quais ha a necessidade de acionamento de um
elevador para permitir o embarque de pessoas em cadeira de rodas, explicitando esse fator de
acessibilidade. No entanto, potencializa as dificuldades de idosos e pessoas com mobilidade
reduzida em geral, que precisam vencer a diferenca de altura entre o veiculo e o passeio, além
de subir alguns degraus até o saldo. 25% dos entrevistados consideram a acessibilidade do
transporte coletivo como razoavel, 10% consideram como ruim e 26% nao souberam opinar.
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Grafico 59 — Avaliagao da acessibilidade de pessoas com deficiéncias nos 6nibus

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A pesquisa de satisfagdo sobre o transporte coletivo abordou diferentes aspectos, tais como
horarios de funcionamento e dias de circulacao dos 6nibus, tempo de intervalo entre um 6nibus
e outro, trajetos das linhas de 6nibus existentes e a infraestrutura dos pontos de 6nibus. Em
relacdo aos horarios de funcionamento e dias de circulagdo dos 6nibus, a satisfacdo dos
entrevistados foi bem distribuida, com 53,33% dos respondentes satisfeitos e 46,67% nao
satisfeitos.

A satisfacao referente ao tempo de intervalo entre um énibus e outro foi equilibrada, contando
com 55% dos entrevistados satisfeitos contra 45% de pessoas insatisfeitas. No que se refere
aos trajetos das linhas de 6nibus existentes, a pesquisa indicou uma avaliagao positiva, com
60% de respostas favoraveis e 40% de pessoas nao satisfeitas. Também foi satisfatoria a
resposta sobre a infraestrutura dos pontos do 6nibus, com 73,33% de aprovacao, e apenas
26,67% dos participantes estavam insatisfeitos.
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Grafico 60 - Avaliagdo da satisfagdo com relagado a dias e horarios, tempo de intervalo,
trajetos e infraestrutura dos pontos.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

O grafico a seguir indica qual era 0 modo de transporte que a pessoa entrevistada utilizava
antes da implantacdo do modelo Tarifa Zero no municipio de Cerquilho, em 2019. Os dados sao
interessantes por indicarem que os modos ativos diminuiram consideravelmente, como a
caminhada e 0 uso da bicicleta, mas ao mesmo tempo, também diminuiu consideravelmente o
uso dos carros por aplicativo. Estes dados s&o interessantes por constatarem que a
implantacao do Tarifa Zero € algo que democratiza 0 acesso a cidade, que muitas vezes se
torna limitado quando nao existe uma infraestrutura fisica que comporte estes modos de forma
segura e confortavel aos cidadaos.

m Bicicleta m A pé (caminhada) = Moto = Carro = Carro por aplicativo (Uber, 99, etc.)
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Grafico 61 — Avaliagdo da utilizagdo do modo de transporte antes da implantagéo do Tarifa
Zero em Cerquilho

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
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Grafico 62 — Principal motivo de insatisfagdo com a infraestrutura dos pontos de 6nibus

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Aos que citaram a insatisfacdo com o trajeto da linha de 6nibus, a maioria (61,1%) qualificou
sua insatisfagdo apontando que os trajetos atuais sdo muito longos ou com trajetos muito
lentos, o que pode decorrer do percurso pouco direto desenhado para as linhas de 6nibus, ou
ainda de um numero de pontos de parada em excesso ou muito proximos que diminuem a
velocidade média do veiculo de transporte publico gratuito. Ainda, o segundo motivo mais
apontado é que os trajetos ndo atendem a necessidade do entrevistado, como foi observada
uma lata cobertura territorial do sistema, esse apontamento pode se dever aos altos intervalos
de partida ou ao sentido do trajeto do Onibus, que acaba por limar trajetos de pessoas no
sentido oposto. O proximo grafico ilustra este e outros motivos de insatisfacdo com o percurso
das linhas de 6nibus.
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M As linhas sdo muito longas B O trajeto das linhas ndo me atende Trajeto lento H Outro
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Grafico 63 — Principal motivo de insatisfagdo com o percurso das linhas de 6nibus

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Ja no caso da insatisfacdo com a oferta os motivos ficaram bem distribuidos. Os principais
indicam que os horarios de partida sdo muito restritos, sendo apontados déficits para os
hordrios de maior movimento durante a semana (32,1%) e aos finais de semana e feriados
(28,6%). O terceiro motivo insatisfacdo com a oferta, com 25% dos insatisfeitos, diz respeito a
limitagao da oferta de atividade do sistema, parando muito cedo ou comegando muito tarde,
nao atendendo os horarios demandados para o deslocamento para este grupo de pessoas.
Estes e demais motivos se encontram expressos no grafico abaixo.

14,3% 28,6% 32,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W O sistema ndo é capaz de atender as necessidades bdsicas de transporte do dia a dia
B O sistema ndo atende nos finais de semana e feriados
O sistema comeca a funcionar muito tarde e/ou para a atividade muito cedo

B O sistema tem poucos 6nibus disponiveis fora dos horarios de maior movimento

Grafico 64 — Principal motivo de insatisfagdo com a oferta dos énibus.

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

Finalmente, para a maioria, 0 aspecto prioritario para melhoria do sistema do transporte coletivo
é a frequéncia dos 6nibus (43%), seguida dos trajetos das linhas dos 6nibus (23%) e distancia
entre os pontos de dnibus (18%). O grafico abaixo apresenta esse cendrio.
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Grafico 65 — Aspectos prioritarios em termos de melhoria para o sistema de 6nibus.

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Por fim, foram analisados os principais aspectos relacionados aos motivos de nao utilizagao
do Transporte Publico Coletivo no municipio. Os resultados foram majoritariamente pelo longo
tempo de espera (33%), trajeto lento (16%) e pequena distancia (16%). Os aspectos de néo
atendimento no bairro de residéncia, falta de conforto, pagamento de transporte pela empresa
e seguranca somam 5% dos resultados. Destaca-se que 30% das respostas marcaram outro
aspecto ndo abarcado pela pesquisa.

® Longo tempo de espera
i
| m Pequena distancia
Trajeto lento

= Qutro

= Bairro em que moro ndo é
atendido pela linha de 6nibus

Falta conforto

m Empresa paga transporte
fretado para funcionarios

Grafico 66 — Principais motivos para a ndo utilizagdo do Transporte Publico Coletivo no
municipio

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.
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5.6.6. Resultados e Sugestdes do Publico Entrevistado

Apos a concluséo da pesquisa, 0s entrevistados tiveram a oportunidade de fornecer sugestoes
sobre as melhorias prioritarias do sistema de mobilidade de Cerquilho. Um total de 210
contribuicdes foram tabuladas e analisadas, 24 delas foram categorizadas como “sem
comentarios”. As sugestdes que continham comentarios fora do tema, sem sugestdes claras,
com teor inadequado, impreciso ou ambiguo foram também eliminadas.

As contribuicdes foram agrupadas em 18 temas, destes 0s que mais receberam contribuicdes
foram os topicos ligados a sinalizagéo (24,72%), por diversos motivos, mas principalmente a
segurancga na via e fora dela e a melhoria do fluxo de veiculos. Em segundo lugar € a melhoria
nas vias (11,24%), que sdo majoritariamente sugestdes voltadas para resolugdo de problemas
envolvendo alteragdes fisicas na malha viaria, buscando a eficiéncia do fluxo de veiculos. O
terceiro ponto é a implantagao de infraestrutura cicloviaria (9,74%), fator importante indicando
que existe parte da populagcdo que estaria disposta a utilizar a bicicleta como modo de
transporte, assim como para fins de lazer e pratica esportiva. Os outros pontos séo divididos
em melhoria na infraestrutura publica (5,24%), principalmente focado em iluminagao publica,
calgadas (5,62%), transito (5,24%), educagao (5,24%), estacionamento (2,25%), fiscalizagao
(3%), limpeza (1,12%), transposigdo (1,87%), transporte publico coletivo (4,87%), acessibilidade
(4,49%), ruido (0,37%), estacionamento (2,25%), paisagismo (0,87%) e informagao (0,87%).
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Grafico 67 — Sugestdes categorizadas da Pesquisa de Mobilidade

Fonte e Elaboragdo: Polo Planejamento.

5.7. Pesquisa Sobe-Desce

5.7.1. Aspectos Metodologicos

Nos dias 13 e 14 de junho de 2023 a Polo Planejamento aplicou a Pesquisa Sobe-Desce nas
duas linhas de 6nibus ativas e circulantes no municipio de Cerquilho. O objetivo era obter um
retrato do fluxo de passageiros ao longo da rota e entender quais sao 0s pontos de fato
praticados em cada linha de 6nibus. Para tal, foi realizado de um levantamento detalhado, ponto
a ponto, de quantos passageiros sobem e quantos passageiros descem, bem como a
localizagao com coordenadas geograficas além de também através de pontos de referéncia.

O processo da Pesquisa Sobe-Desce contou com preparos anteriores a ida a campo, devido a
necessidade de coordenacgao do roteiro dos pesquisadores e posterior analise de dados. O
preparo da pesquisa partiu de analises prévias e observacdo de campo realizadas pela equipe
da Polo, bem como de analises de dados existentes sobre as linhas de dnibus.

Com base na analise da demanda das linhas, através dos horarios de maior demanda
fornecidos pela Secretaria de Transito de Cerquilho, foram levantados os trés horarios que, em
cada linha, contavam com um maior numero de passageiros totais de modo que se obtivesse
um retrato dos periodos mais criticos.

Em paralelo, foram selecionadas caracteristicas que poderiam auxiliar a obter um retrato mais
detalhado tanto de condicionantes mais fixas, quanto contextos variaveis em relagdo aos
passageiros e questdes externas. Em relacdo as condicionantes fixas, foi solicitado que o
pesquisador marcasse o tipo do veiculo, o horario da partida, o periodo da viagem, e qual das
linhas estaria embarcando. Ja quanto ao que tange as variaveis, foi solicitado que o
pesquisador anotasse o clima, 0 numero da catraca no inicio e o numero da catraca no final.
Ainda, foram solicitados outros dados relevantes para o proprio controle da pesquisa, como
data, superior e parceiro de pesquisa, bem como um campo de observagbes para o
preenchimento sobre situagdes que fugissem do previsivel.

No que tange a aplicacao, foi preciso posicionar um pesquisador perto da porta de entrada do
veiculo e um pesquisador perto da porta de saida. O pesquisador posicionado perto da porta de
entrada foi orientado, ponto a ponto, distribuir senhas numéricas para 0os passageiros que
entravam e anotar o horario. Também, o pesquisador foi orientado a solicitar ao motorista que
sinalizasse todos os pontos — mesmo os que naquele dia nao houvesse a necessidade de parar.
Ja os pesquisadores na saida, deveriam receber as senhas dos passageiros que fossem descer,
marcar o horario e as senhas ponto a ponto e, com o auxilio de um aplicativo, marcar as
coordenadas geograficas de cada parada em dispositivo moével.



% PLANO DE MOBILIDADE

Importante destacar que nos dias em que a pesquisa foi aplicada o clima ficou instavel,
variando entre chuvoso e nublado, o que pode ser um fator a ocasionar redugao do numero de
deslocamentos.

5.7.2. Resultados

e |inha Rosas — Horario: 6:30
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Mapa 28 — Fluxo de embarque de passageiros Rosas - 6:30

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A viagem apresentou carregamento total de 56 passageiros e o nivel de ocupacao visual esteve
no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo no veiculo inicia-se no terminal no bairro do Centro, com
apenas quatro ocupantes. O veiculo de transporte coletivo comega a ser mais expressivamente
povoado tanto um pouco antes do Distrito Industrial, no segundo ponto, localizado na em via
paralela a SP-127, quanto no sexto ponto, localizado mais ao norte da linha e no Distrito
Industrial. Uma hipotese para este movimento é o final de turno da noite nas industrias 1a
localizadas. Em cada um destes dois pontos sobem 10 pessoas. Interessante ressaltar que




r PLANO DE MOBILIDADE
&

embora as proximidades do distrito industrial contemn com 6 pontos no total, somente estes
foram os pontos praticados pelos usuarios do servico.

Outros destaques para o movimento de subida acontecem um pouco antes do bairro Cidade
Jardim, préoximo ao cruzamento da linha do trem, sendo no décimo e no décimo primeiro ponto.
No bairro Conjunto Habitacional Nova Alianga também é um ponto de destaque, com nove
pessoas subindo nos pontos localizados mais centralizados no bairro. Essas regides sao as
mais povoadas da cidade, o que explica 0 movimento de subida de casa para o trabalho.
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Mapa 29 - Fluxo de desembarque de passageiros Rosas - 6:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Quanto ao movimento de pessoas descendo do 6nibus, aparece bastante concentrado em
quatro pontos principais: no décimo primeiro ponto, proximo ao bairro Cidade Jardim; no
vigésimo ponto, proximo ao Conjunto Habitacional Nova Alianga; e no Centro nos dois pontos
na Avenida Corradi Segundo antes do terminal de 6nibus.
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As escolas aparecem como relevantes Polos Geradores de Trafego (PGTs). A proximidade com
estas aparece em trés dos quatro pontos principais de descida dos passageiros, com excegao
do ponto proximo ao bairro do Conjunto Habitacional Nova Alianga - como pode ser visto nos
pontos em amarelo. Neste sentido, cabe ainda destacar para o ponto no bairro Cidade Jardim,
gue tem duas escolas em um raio de 100 metros e o grande movimento de descida proximo a
ETEC de Cerquilho, no Jardim S&o Francisco.

Outro ponto € que o movimento de descida também acontece em lugares com maior
concentracgado de lojas como acontece no Centro na Avenida Corradi Segundo.
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Mapa 30 — Fluxo de embarque de passageiros Rosas - 12:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A viagem apresentou carregamento total de 33 passageiros. O nivel de ocupacéo visual esteve
no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo no acontece mais concentrado no Jardim Sao Francisco,
onde grande parte dos pontos do bairro apresentam movimentos de subida maiores do que em
outras regides da rota. O destaque para o vigésimo ponto, proximo a ETEC de Cerquilho, onde
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sobe o maior numero de pessoas da viagem. Ha ainda outros pontos onde sobem mais de duas
pessoas como proximo ao Residencial Domingos Grecchi e no Residencial Portal Di Napoli.
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Mapa 31 — Fluxo de desembarque de passageiros Rosas - 12:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Quanto ao movimento de pessoas descendo é concentrado em trés pontos principais. O
primeiro € proximo ao Res. Di Napoli no vigésimo quinto ponto da linha, a regido é residencial e
nao tem grande densidade habitacional. O segundo acontece um pouco antes do 6nibus entrar
na Avenida Corradi Segundo, € possivel que a concentragdo de comércio na avenida, tanto local
quanto mais ao sul do ponto que o 6nibus passa seja o0 atrator deste fluxo de descida. O terceiro
ponto localiza-se no centro, ja proximo ao Jardim Esplanada, regido com muitos comeércios e
Servigos.

e Linha Rosas — Horario: 15:30
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Mapa 32 - Fluxo de embarque de passageiros Rosas - 15:30

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

A viagem apresentou carregamento total de 45 passageiros e o nivel de ocupacao visual esteve
no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo no acontece concentrado em dois pontos principais. O
primeiro é o proprio Terminal, onde adentram no 6nibus a maior quantidade de pessoas, 12 no
total. Nos proximos dois pontos também ha um movimento de subida, porém bem mais
discretos, com 3 pessoas subindo em cada. O segundo ponto de movimento de subida mais
praticado € no Jardim Sao Francisco, onde adentam 10 pessoas. Ha outros pontos onde
acontece o movimento de subida em menores proporcdes, destes, 0 mais expressivo € na
Avenida Jodo Pillon, uma localizagdo com alta concentragdo de comércios e servigos.
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Mapa 33 - Fluxo de desembarque de passageiros Rosas - 15:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Ja o movimento de pessoas descendo acontece de maneira mais dispersa, mas com discreta
concentragdo em trés pontos. O primeiro € proximo ao Res. Domingos Grecchi, no primeiro

ponto apds o distrito industrial. O segundo com alguma concentragdo do movimento de
descida do 6nibus é no ponto mais ao sul da linha e proximo ao comego da Avenida Joao
Angelo Mddulo. O terceiro ja é no centro proximo ao cruzamento da Avenida Corraldi Segundo
com a Avenida Jodo Pillon. As duas primeiras acontecem em regides com média densidade

habitacional, ja o terceiro na regiao do centro da cidade indicando pessoas no movimento ir aos

comeércios e servigos, concentrados nesta regiao.

Ainda um ponto a destacar desta viagem € que, a partir da percepcao dos pesquisadores, mais
90% dos passageiros do veiculo de transporte publico coletivo naquele horario eram mulheres.

e Linha Tropeiros — Horario: 11:00
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Mapa 34 - Fluxo de embarque de passageiros Tropeiros — 11:00

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

A viagem que apresentou carregamento total de 43 passageiros. O nivel de ocupagéao visual
esteve no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo acontece concentrado em dois pontos principais e em mais
um terceiro ponto que se destaca discretamente. Os dois primeiros acontecem mais ao leste
da cidade, o primeiro proximo ao Residencial Parque Alvorada e o segundo Residencial Galo de
Ouro. Estes dois pontos estdo nos bairros mais distantes do centro da cidade, o que pode
explicar em partes, a op¢ao pelo modal de transporte.

O terceiro ponto é no Parque das Arvores onde acontece um movimento de subida ndo tdo
expressivo como 0s dois primeiros, mas maior que 0s outros pontos da linha. Esta € a regido
do setor a leste da rodovia que apresenta densidade demografica mais elevada.
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Mapa 35 — Fluxo de desembarque de passageiros Tropeiros — 11:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Ja o movimento de pessoas descendo acontece bem concentrado no centro da cidade,
localizacbes com mais concentragdo de comeércio e servicos. O Unico ponto com movimento
de descida expressivo, embora em menores proporgdes, fora do centro é proximo ao Conjunto
Habitacional Granado.

e Linha Tropeiros — Horario: 14:00
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Mapa 36 — Fluxo de embarque de passageiros Tropeiros — 14:00

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

A viagem apresentou carregamento total de 54 passageiros e o nivel de ocupacao visual esteve
no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo acontece concentrado em trés pontos principais e outros
trés pontos secundarios. O primeiro ponto principal fica no centro da cidade na Avenida Doutor
Campos e 0 segundo fica no Jardim Nossa Senhora de Lourdes na Avenida Dr. Vinicio Gagliardi,
ambas localizagdes com concentragdo de comeércios e servigos. O terceiro ponto principal de
concentracao de pessoas subindo localiza-se no Distrito Industrial. As localizagdes desses trés
pontos indicam pessoas em movimento de volta para casa depois de cumprir o turno no
trabalho no comercio ou na industria, entre outros compromissos no centro da cidade.

Os pontos secundérios localizam-se no Residencial Real Parque, no Parque das Arvores Il e 0
terceiro no proprio terminal de 6nibus.
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Mapa 37 — Fluxo de desembarque de passageiros Tropeiros — 14:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

O movimento de pessoas descendo acontece bem concentrado nos bairros mais a leste da
cidade em trés pontos principais ao longo da Estrada Municipal. O primeiro na altura do
Residencial Vitéria Il, o segundo no Residencial Parque Alvorada e o terceiro proximo ao

Residencial Sdo Luiz. Estes trés pontos estao localizados proximos aos bairros com as maiores

densidades habitacionais da parte leste da cidade.

Ainda um outro ponto cujo numero de pessoas descendo se destacam localiza-se no Centro

proxima a Vila Sao José.

e Linha Tropeiros — Horario: 17:00
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Mapa 38 — Fluxo de embarque de passageiros Tropeiros — 17:00

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Esta foi a viagem que apresentou maior carregamento, contando com ambas as linhas de
Onibus e todos os horarios, totalizando 59 passageiros, sendo que o nivel de ocupacao visual
esteve no nivel mais baixo, ndo chegando a lotar os assentos.

O movimento de pessoas subindo aparece concentrado em dois pontos principais: 0 primeiro
no Centro proximo a Prefeitura e o segundo proximo ao Residencial Forte Ville II.

O primeiro esta localizado em uma regido com concentragdo de comeércio e Servicos,
denotando um movimento de tipico de utilizagao do transporte publico para volta para casa
apos um dia de trabalho. O segundo ponto, no entanto, aparece um uma regiao mais residencial.
Uma hipotese para este movimento pode ser que a Escola Municipal proxima ao ponto seja um
polo gerador de trafego.

Ainda, ha alguns movimentos de subida menos significativos como na Estrada Municipal e na
Avenida Brasil, essas vias apresentam uma centralidade local, com concentracdo local de
comeércio e servicos, sugerindo a volta de trabalhadores para casa depois de um dia de trabalho.
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Mapa 39 - Fluxo de desembarque de passageiros Tropeiros — 17:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

O movimento de pessoas descendo acontece concentrado nos bairros mais a leste da cidade
em quatro pontos principais proximos a Estrada Municipal e um ponto no Residencial Parque
da Arvores, na parte sul da cidade. Essas localizacBes apresentam as maiores densidades

populacionais da parte da cidade a leste da rodovia e, portanto, representam o movimento de

pessoas voltando para casa.
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5.7.3. Consideracodes
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Mapa 40 — Fluxo de passageiros Rosas e Densidade Habitacional — Todos os horarios

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

E possivel notar que os principais pontos de fluxo nos bairros acontecem proximo a regides
com maior densidade habitacional como os pontos P20, P11, P31, a excecao é o P21 que
localiza-se em uma regido com baixa densidade habitacional se comparado aos outros
entornos e também apresenta um fluxo representativo.

Um ponto a se destacar € que a imprevisibilidade de em qual ponto do bairro ocorre 0 maior
fluxo ou se de fato ocorrer3, isto, caso s analisada a densidade habitacional, denota que este
é um fator de influéncia, porém nao um fator determinante por si s no resultado do fluxo ponto-
a-ponto. Um exemplo é a proximidade de escolas, como PGTs, que aparece como um fator
forte nesta analise, como discutido caso-a-caso.

Outro fator que influencia para o aumento do fluxo é a renda. Os pontos com maior fluxo estdo
proximos a regidées com rendas menores, cuja exceg¢ao € o proximo ao Bairro Jardim Alianca.
Neste, embora a renda seja baixa, a densidade habitacional também é e, por isso, nao ha fluxos
mais significativos.
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A ligagcao mais direta entre renda e fluxo, no entanto, acontece nos bairros com renda mais
elevada. O aumento da renda e a diminuicao do fluxo € perceptivel, como no caso do Residencial
Di Napolli. Sao exemplos disto os pontos P27 e P28, como também os P34 e P35 apresentaram
pouco fluxo em comparagao com os outros pontos da linha.
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Mapa 41 — Fluxo de passageiros Rosas e Renda — Todos 0s horarios

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Outros pontos que apresentaram baixo fluxo foram os do Distrito Industrial, os P04 e o PO7. A
isto deve-se poder relacionar os grandes lotes de empreendimentos industriais e de logistica e
a 0s pontos mais proximos de suas respectivas entradas.

Ainda, uma questao relacionada aos pontos de onibus levantada por condutores dos veiculos
de transporte publico coletivo foi a proximidade excessiva entre alguns pontos. Isto acontece
nos pontos P23, P24 e P25 e embora haja fluxo nos trés pontos a proximidade em excesso €
um fator que influéncia no tempo total de viagem e, assim, em toda a eficacia do sistema.

Ha ainda um outro fator que atrapalha a fluidez da viagem e que foi levantado pelos motoristas
de veiculos de transporte publico coletivo e pode também ser observado pelos pesquisadores
em campo, trata-se de carros estacionados nos pontos, demasiadamente perto das esquinas
ou ainda em ambos os lados de ruas ja estreitas. Isto acontece devido a falta de restricdes aos
veiculos de passeio e, segundo motoristas de 6nibus, pela poda inadequada de arvores, que
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ocasiona a parada destes veiculos mais afastados da calcada resultando no estreitamento da
via de passagem. Os pontos de atencao levantados pelos motoristas foram nas proximidades
dos pontos P06 e P40.

e Fluxo, renda e densidade habitacional — Tropeiros

LEGENDA

< - Linha Tropeiros
” ) JARDIM NOSSA

X jfe @5““”0“" DE LOURpES N° de pessoas descendo

“ J-® [ por ( @P(;Js ou subindo - por horério
* i ; = ° 0-0
§) /@l pog=Sem it Y 1-3
&7 s pog %~ .r-- .
Y POy @O 4-6
\ ®) !
X RC P13 () 7-9 =
X @ _
RESIDENCIAL 10-12
¥ b g = - - -PARQUE \
ESPLANADA o/ s b, )
] 13-20

Densidade Habitacional

RESIDENCIAL 0-2,6
GALQ DE OURO
o 2,6-5.2
(C . i 52-79
{\P23 : o 7,9-10,5
% > @) A )
St o 1] 10,5-13,1
v T "',r\/‘ B RESIDENCIAL vwfom}w Educagdo
e o ®  Salde

°
CITTA BELLUCCI 4 ' S e :

' o - ' Municipios Paulistas
LS S0

- : . (@)
e f e R 1 Municipio de Cerquilho

Corpos d'agua
) P37 ) ) el
R i ! X Sistema Virio

o=y, N\ +—++  Ferrovia

COND. FLAMBOYANT &
p

N 5
0 1 2km ©-- X,

Mapa 42 — Fluxo de passageiros Tropeiros e Densidade Habitacional — todos os horarios

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

E possivel notar que os principais pontos de fluxo nos bairros (para além da regido do Centro
da cidade) acontecem préximo a regides com maior densidade habitacional como os pontos
P13, P14 e P22. Ha duas excegbes, no entanto. A primeira sdo as regides dos bairros
Residencial Parque Alvorada, e Residencial Galo de Ouro e ao sul, nestes locais ndo havia
densidade habitacional tdo significativa em 2010, quando o levantamento do CENSO
Demografico, fonte para este dado, foi realizado. Atualmente trata-se de uma regido mais
densamente ocupada, o que pode ajudar a explicar o fluxo significativo de passageiros. A outra
excecao € o P19, cuja regido apresenta baixa densidade habitacional e também apresenta um
fluxo representativo. Uma hipotese para tal é a proximidade com uma escola como PGT.

Mais uma vez, um ponto a se destacar é que a imprevisibilidade de em qual ponto do bairro
ocorre o maior fluxo ou se de fato ocorrera, isto, caso sé analisada a densidade habitacional,
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denota que este é um fator que influencia no fluxo, porém nao o determina. Um exemplo é a
proximidade de escolas, como PGTs, aparece como um fator forte nesta andlise, como
discutido caso-a-caso.

No caso dos bairros para além do Centro da cidade, outro fator que influencia para o aumento
do fluxo é a renda. Os pontos com maior fluxo estdo proximos a regides com rendas menores,
como pode ser notado no Mapa 35. A excegao é o fluxo préoximo ao Condominio Flamboyant,
P32, onde, segundo motoristas de transporte publico coletivo, o fluxo representa pessoas que
trabalham no condominio.

A ligagao mais direta entre renda e fluxo, no entanto, acontece nos bairros com renda mais
elevada. O aumento da renda e a diminuicdo do fluxo é perceptivel, como no caso de Citta
Belluci e nas regides mais residenciais do Centro. Sdo exemplos disto os pontos P33 a P39,
destes os pontos P31 e P32 assim como o P36 e P37 sdo 0s que apresentaram menor fluxo —
em concordancia com o afirmado por motoristas dos veiculos nos horarios de pesquisa.
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Mapa 43 — Fluxo de passageiros Tropeiros e Renda — Todos os horarios

Fonte e Elaboragdo: Polo Planejamento.
Outro fator que atrapalha a fluidez da viagem, segundo os motoristas de veiculos de transporte

publico coletivo e observado pelos pesquisadores em campo, sdo carros estacionados nos
pontos, demasiadamente perto das esquinas ou ainda em ambos os lados de ruas ja estreitas.
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Isto acontece devido a falta de restricdes aos veiculos de passeio e, segundo motoristas de
onibus, pela poda inadequada de arvores, que ocasiona a parada destes veiculos mais
afastados da calgada resultando no estreitamento da via de passagem. Os pontos de atengao
levantados pelos motoristas foram nas proximidades dos pontos P06, P19 e P20.

Também foi relatado por motoristas a falta de acessibilidade em calgadas proximas a pontos
onde costumam subir cadeirantes, dificultando o acesso destes, principalmente no ponto P34.
Outro problema relatado € o acesso muito ingreme ao ponto P15, no qual o veiculo da frota
reserva nao € capaz de subir, fazendo com que 0s passageiros tivessem que esperar pelo
Onibus em um canteiro, lugar sem pavimentacao, cobertura e mobiliario.

e Fluxo de embarque de passageiros (sobe)
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Mapa 44 - Fluxo de embarque de passageiros Tropeiros e Rosas — todos os horarios

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

Foi possivel observar que 0s pontos principais de subida de pessoas nos horarios analisados
encontram-se principalmente no centro do eixo leste-oeste da cidade, com alguns pontos
também representativos mais ao norte — estes, aparecem com mais peso em apenas um dos
horarios analisados. Como analisado caso a caso, 0s motivos para estes pontos apresentarem
estes movimentos variam entre escolas como Polos Geradores de Trafego, o Centro e
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centralidades locais com concentragbes de empregos e também 0s empregos no setor da
industrial.

e Fluxo de desembarque de passageiros (desce)
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Mapa 45 - Fluxo de desembarque de passageiros Tropeiros e Rosas — todos os horérios

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Os pontos principais de descida de pessoas nos horarios analisados encontram-se ainda mais
localizados no centro do eixo leste-oeste da cidade, com algumas excegdes. O Centro se
destaca na quantidade de pessoas descendo e em diferentes pontos. A Regido da Estrada
Municipal se aparece sempre como um importante polo de fluxo, ainda mais representativo no
movimento de descida nos horarios analisados. Ao oeste da cidade ha ainda um polo
representativo proximo ao Conjunto Habitacional Nova Alianga. Fora deste eixo, o Parque das
Arvores também aparece como um importante polo de geracao de fluxo.

Como analisado caso a caso, 0s motivos para estes pontos apresentarem estes movimentos
variam entre escolas como Polos Geradores de Trafego, o Centro e centralidades locais com
concentragdes de empregos, mas, principalmente no caso do movimento de descida para os
horarios analisados, a densidade habitacional € um fator a ser destacado nas localidades nédo
centrais.
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e Movimento Geral nos pontos de parada

Foi realizada a somatoria dos movimentos de embarque e de desembarque para cada um dos
pontos de parada em todos os dias e horarios pesquisados. O Objetivo é obter o panorama
mais objetivo de quais sdo os pontos de parada que ndo tém fluxo atualmente no sistema.
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Mapa 46 — Movimento Geral nos pontos de parada

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Novamente, 0s pontos com maiores movimentagdes acontecem praticamente em um eixo
Leste-Oeste, mas, aqui interessa destacar os pontos onde houve pouco ou nenhum movimento.
Neste contexto, 0s pontos quatro localizados proximos ao bairro de Citta Bellucci, enquadram-
se na categoria com menor movimentagao e, mesmo ao avaliar-se o total absoluto de
movimentagdes, obtém-se 0 subidas ou descidas. Citta Bellucci é o bairro com menos
movimentacgdes no total.

Alguns outros pontos com pouco movimento se destacam, como o segundo e o terceiro ponto
proximos ao Jardim Alianga. Enquanto o primeiro ponto, logo apés a linha do trem, apresenta
grande movimentagao, os outros dois também ndo apresentaram movimento de subida ou
descida nos dias e horarios pesquisados.
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O levantamento realizado sobre as movimentacdes forneceu panorama solido dos pontos
praticados e nado praticados no dia-a-dia do TPC de Cerquilho, o que pode embasar futuras
analises e agoes.

5.8. Pesquisa de Origem e Destino — Usuarios de transporte

publico coletivo

A mesma metodologia aplicada para a pesquisa Sobe-Desce possibilita obter também a origem
e o destino dos usuarios do transporte publico coletivo nos horarios pesquisados. Isto, através
das senhas que 0s usuarios recebiam quando adentravam no veiculo e devolviam para um
pesquisador proximo a porta de saida antes de descer. Assim, € possivel obter o retrato para
0s trés horarios da linha Rosas e para os trés horarios da linha Tropeiros.
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Mapa 47 — Origem e Destino - Linha Rosas — 6:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Sao observados dois tipos de fluxos principais na Linha Rosas as 6:30: o fluxo bairro-centro e o
fluxo Distrito Industrial-bairro. O primeiro representa fluxo para trabalho partindo das
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proximidades do Jardim S&o Francisco, proximo as regides habitacionais mais densas da
cidade e um dos pontos mais praticados da linha Rosas, para o Centro, area com mais
disponibilidade de comércio e servigos e, consequentemente, mais empregos. Ja o segundo
fluxo agrega trabalhadores voltando do trabalho para casa, nas bordas dos bairros mais densos
habitacionalmente. Importante destacar que embora esses sejam os fluxos mais relevantes,
representam o movimento de trés ou quatro pessoas.
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Mapa 48 — Origem e Destino - Linha Rosas — 12:30

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Na linha Rosas as 12 e 30 ha apenas um fluxo de destaque o das proximidades do Jardim Sao
Francisco com destino para a Avenida Dr. Adécio Gaioto, ja proximo ao Centro da cidade. Este
fluxo, no meio do dia, pode representar um fluxo de lazer, para as regides com mais
disponibilidade de comércios e servigos ou uma troca de turnos de trabalho. O fluxo representa
um movimento de entre trés e quatro pessoas.

e LinhaRosas- 1530
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Mapa 49— Origem e Destino — Linha Rosas — 15:30

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

Ja as 15:30 na mesma linha de 6nibus o fluxo comega a ser sentido bairro e com origem no
Centro da cidade, indicando um fluxo de volta para casa. O Residencial Domingos Grecchi € o
destino do fluxo principal. Importante destacar que embora esses sejam os fluxos mais
relevantes, representam o movimento de trés ou quatro pessoas.

e Linha Tropeiros — 11:00
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Mapa 50 — Origem e Destino — Linha Tropeiros — 11:00

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

Sao observados dois tipos de fluxos principais na Linha Tropeiros as11:00, os trés com o carater
bairro-centro e cujo destino é ponto 25. O primeiro e mais significativo fluxo representa pessoas
partindo das proximidades do Residencial Parque Alvorada, regido habitacional mais densa do
lado leste da rodovia. O segundo fluxo parte das proximidades do Residencial Galo de Ouro para
o0 ponto 25. J4 o terceiro fluxo parte das proximidades do Parque das Arvores. O ponto 25 é o
primeiro ponto no Centro, area com mais disponibilidade de comércio e servicos, apés a rota
do 6nibus passar pelos bairros mais densos habitacionalmente.

e Linha Tropeiros — 14:00
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Mapa 51— Origem e Destino — Linha Tropeiros — 14:00

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

As 14 horas para a linha Tropeiros o fluxo é sentido bairro e sdo trés os principais. O primeiro e
com a maior quantidade de pessoas se deslocando tem origem no Centro no ponto 10, ponto
cuja localizagéo € préxima do 25 (ponto de destino do mesmo fluxo, as 11 horas), mas que
devido a caracteristica circular da linha de 6nibus, fica antes de entrar nos bairros mais densos
a leste. O segundo e o terceiro fluxo tém como origem o Jardim Nossa Senhora de Lourdes, no
ponto 5 e tém como destino as proximidades do Residencial Parque Alvorada.

e Linha Tropeiros — 17:00
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Mapa 52— Origem e Destino — Linha Tropeiros — 17:00

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Para a linha Tropeiros as 17 hora o principal fluxo continua sendo entre o ponto 10 e um ponto
nas proximidades do Residencial Parque Alvorada. Ainda um segundo fluxo ndo téo
representativo também parte do ponto 10, com o destino também proximo ao Jardim Parque
Alvorada, mas com destino o ponto 12. Ha ainda um outro fluxo importante, do ponto 19,
proximo ao Residencial Forte Ville Il e com destino ao Parque das Arvores |lI. Este pode indicar
o0 deslocamento partindo de uma centralidade em direcdo ao bairro mais denso
habitacionalmente localizado a sul.
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6. Prognostico

6.1. Projecoes

Pode-se dizer que projetar a mobilidade de um municipio significa apontar quais as condigdes
de estrutura, suporte e organizacdo serdo oportunas para facilitar o deslocamento de seus
habitantes a curto, médio e longo prazo. Para tanto, € necessario compreender a realidade da
cidade, analisando as caracteristicas da populagdo e de suas dinamicas diarias, de forma a
avaliar a demanda por infraestruturas. E é exatamente dessa analise que se trata este capitulo.

Primeiramente, para captar o tamanho da demanda, foi elaborada uma projecao da populagéo
abarcando dados historicos e projetados, permitindo entender a dindmica de crescimento de
Cerquilho. A tabela a seguir traz o numero total de habitantes da cidade conforme projetado
pela Fundacgao Seade.

Evolugéo da populagéo urbana e rural de Cerquilho

Populagéo Rural Populagdo Urbana Populagao Total

2000 1.507 27.895 29.402
2005 2.090 32.323 34.413
2010 2.045 37.475 39.520
2015 2.243 41.112 43.355
2020 2.402 44.009 46.411
2025 2.539 46.535 49.074
2030 2.649 48.538 51.187
2035 2727 49.796 92.523
2040 2.780 50.936 53.716
2045 2.802 51.356 54.158
2050 2.816 51.595 54.411

Tabela 20 — Projegéo da Populag&o Urbana e Rural em Cerquilho

Fonte: Fundagdo Seade (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Evolugdo do Grau de Urbanizagdo

Anos (%)

2000 94,9
2005 939
2010 94,8
2015 94,8
2020 94,8
2025 94,8
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2030 94,8
2035 94,8
2040 94,8
2045 94,8
2050 94,8

Tabela 21 - Projec¢ao do Grau de Urbanizagéo de Cerquilho

Fonte: Fundagdo Seade (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Com base nas informacoes fornecidas, é possivel constatar que a populagao de Cerquilho tera
um crescimento expressivo, chegando a aproximadamente 54.411 habitantes em 2050, em
comparagdo com o0s dados de 2020. Além disso, a taxa de urbanizacdo se mantém
relativamente estavel, com o mesmo valor sendo registrado desde 2000 até 2050, indicando
um cenario de constancia nesse aspecto.

O Grafico 68 a seguir também foi construido conforme os dados da Fundagédo Seade,
apresentando o crescimento populacional por década, desde 2000 até 2050, para Cerquilho e
para o Estado de Sdo Paulo, com suas respectivas taxas de crescimento.

1,62

1,09

0,98

2000/2010 2010/2020 2020/2030 2030/2040 2040/2050

==@==—[stado de Sdo Paulo (%) Municipio de Cerquilho (%)

Gréfico 68 — Projegédo da Taxa Anual de Crescimento Populacional (%)

Fonte: Fundagdo Seade (2022). Elaboragéo: Polo Planejamento.

Embora ainda permaneca como uma cidade relativamente pequena, com um fluxo diario de
pedestres e veiculos dentro do esperado para seu porte, o crescimento populacional de
Cerquilho, principalmente nos nucleos urbanos, que tendem a ganhar cada vez mais
protagonismo, uma vez que a populagéo rural é bem baixa desde 2000 (5,12%), apresentando



r PLANO DE MOBILIDADE
&

um pequeno aumento e mantendo esta taxa de 5,17% da populagao até os valores projetados
para 2050.

O aumento da populagao, acentuando assim o crescimento e desenvolvimento da area urbana,
pode ocasionar mudangas no trafego, na proporc¢ao entre o transporte publico e o numero de
habitantes e nos equipamentos de acessibilidade (como rampas para cadeiras de rodas nas
calcadas). Este impacto nos aspectos que compdem a mobilidade pode ser mais evidente
ainda quando se analisa 0 aumento de moradores por faixa etaria.

Seguindo a tendéncia mundial de envelhecimento da populagao, ao longo dos anos a cidade de
Cerquilho passara por aumento do nimero de pessoas idosas, que chegara a ultrapassar os
20% da populacao a partir do ano de 2035. Tal realidade provocara efeitos principalmente no
transporte publico, que precisara ser capaz de acomodar satisfatoriamente uma populacdo
mais vulneravel e cuja permanéncia em pé nem sempre € possivel por questdes de saude, e no
transporte ativo, o qual precisara de uma infraestrutura acessivel.

60 anos e mais Populaggo
Total
2000 7.492 25,48 19.233 65,41 2.677 9,10 29.402
2005 7.951 23,10 22.932 66,64 3.530 10,26 34.413
2010 8.208 20,77 26.766 67,73 4.546 11,50 39.520
2015 7.916 18,26 29.732 68,58 5.707 13,16 43.355
2020 8.092 17,44 31.269 67,37 7.050 15,19 46.411
2025 8.264 16,84 32.284 65,79 8.526 17,37 49.074

2030 8.126 15,88 33.029 64,53 10.032 19,60 51.187
2035 7.798 14,80 33.390 63,36 11.515 21,85 52.703
2040 7.427 13,83 33.006 61,45 13.283 24,73 53.716
2045 7117 13,14 31.902 58,91 15.139 27,95 54.158
2050 6.888 12,66 30.520 56,09 17.003 31,25 54.411

Tabela 22 — Projegdo da Evolugao da Populagao por Grupo de Idade

Fonte: Fundagédo Seade (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Compreender o crescimento da populagdao num horizonte a curto, médio e longo prazo é
importante para se pensar o desenvolvimento da mobilidade em Cerquilho, contudo, ndo é o
suficiente. Nao basta apenas reconhecer os aspectos demograficos dos habitantes da cidade,
é preciso ainda entender as suas dinamicas de deslocamento atuais, de forma a ampliar e
melhorar a qualidade da infraestrutura dos locais em que possa haver uma intensificagao do
fluxo de pessoas no futuro.
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6.1.1. Projecao da Mobilidade

Este topico abordara como as projecdes dos dados sobre a populacdo séo replicados aos
dados sobre as viagens existentes no municipio, ndo s6 pensando na quantidade total delas,
mas também nos modos usados, na frequéncia e nos motivos pelos quais os deslocamentos
sao realizados.

0 desenvolvimento da pesquisa de opinido e mobilidade teve o objetivo de coletar informagdes
a respeito da percepcao da populacdo sobre a mobilidade e os servicos de transporte no
municipio. Dentro da pesquisa, duas das perguntas eram referentes aos locais de origem e
destino dos entrevistados.

Assim, o Grafico 69 a seguir indica a distribuicao das Zonas OD dos entrevistados pela Pesquisa

\ 2
LS

Grafico 69 - Distribuigdo das Zonas OD de residéncia das pessoas entrevistas

m Alianga
m Cidade Jardim
= 550 Francisco
Di Napolli
= Nowva Cerguilho
m Vila Estiva
= Cantro
m CECAP
= Residencial Vitoria

m Flambyant/ Real Pargue

= Recanto da Colina

m Pargue das Arvores

m (zalo de Ourgy Colina le ll
m Recanto Sol/Rosas

Mossa Senhora de Lourdes

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

As projecdes referentes a mobilidade no municipio de Cerquilho seguiram uma metodologia
baseada na formagéao das Zonas OD e dos dados registrados na Pesquisa de Mobilidade, de
forma a demonstrar como o numero de viagens dos bairros pode evoluir. Esta metodologia €
importante por descrever um possivel crescimento de viagens e movimentos pendulares entre
as regides de forma territorializada, auxiliando na formagdo de objetivos e agbes para o
municipio.
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O primeiro passo para consolidar uma projecdo das viagens de um municipio € descrever a
quantidade de viagens pela populacao, espacializadas nos setores censitarios pelos resultados
do Censo (IBGE, 2010). Destaca-se que se utilizou os valores do Censo 2010 devido ao fato de
gue a nova pesquisa demografica nacional possui apenas dados preliminares. Assim, para
tornar esta analise mais precisa e compatibilizada com a realidade atual do municipio de
Cerquilho, utilizou-se a populacgao atualizada pelo Censo 2022 e com isso foi possivel fazer uma
estimativa linear do crescimento por setores censitarios (1,1%).

A partir deste valor foi importante definir um corte sobre a Populagdo Economicamente Ativa
(PEA), utilizando a estimativa do Instituto de Pesquisas e Estatistica Aplicada (IPEAV) que
considera a populagao entre 14 e 65 anos. Desta forma, foi feito um recorte a partir dos dados
do Censo 2010, que constava que 71,42% estavam nesta faixa etaria.

Ainda vale destacar o Fator K....

Portanto, com base nestes fatores, destaca-se a Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.Erro!
Fonte de referéncia ndo encontrada., com o numero de viagens das Zonas OD, compatibilizadas
com a populagéo registrada nos setores censitarios do Censo (2010) multiplicado pela taxa de
crescimento e os resultados da Pesquisa de Mobilidade, sendo possivel assim, calcular o
numero de viagens por zona.

Populagéo (Setores Populacéo Numero o
o ; Fator K de Projecdo das
Censitdrios com Taxa de | Economicamente 0.68) Viagens Viagens
Crescimento) Ativa (71,42%) o

1 3562,02 2.543,99 0,68 7 12.109
2 471295 3.365,99 0,68 11 25178
3 2915,55 2.082,29 0,68 10 14.160
4 4230,6 3.021,49 0,68 16 32.874
5 2822,38 2.015,74 0,68 13 17.819
6 1764,07 1.259,90 0,68 2 1.713
7 3978,59 2.841,51 0,68 14 27.051
8 3283,06 2.344,76 0,68 17 27.105
9 288,2 205,83 0,68 3 420
10 1494,79 1.067,58 0,68 13 9.437
11 204,6 146,13 0,68 4 397
12 3026,32 2.161,40 0,68 13 19.107
13 1345,74 961,13 0,68 8 5.229
14 1886,06 1.347,02 0,68 5 4.580
15 3113,44 2.223,62 0,68 6 9.072
16 308 219,97 0,68 2 299
17 686,4 490,23 0,68 7 2.388
18 418,88 299,16 0,68 0 -
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Tabela 23 — Numero de Viagens por Zonas OD

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Neste contexto, para desenvolver o estudo de projecéo é necesséario um indice de Mobilidade,
ou seja, um coeficiente que indiqgue o numero de viagens médio pelo total populacional do
municipio, sendo assim, temos que a populacgado total registrada nos dados preliminares do
novo Censo (2022) é de 44.695 habitantes, e a Pesquisa de Mobilidade constatou 208.884
viagens, de forma que dividindo as viagens pela populacdo tém-se um indice de mobilidade de
4,67. A projecao populacional por zona foi com base no ajustamento das areas das zonas com
0 equivalente dos setores censitarios (IBGE, 2010) e uma ponderagdo do crescimento
populacional obtidos pelos valores no Censo atualizado.

A partir de um Indice de Mobilidade de 4,67, estipula-se que para o0 ano de 2025, a cidade possua
220.176 deslocamentos diarios os quais, conforme os dados especificos sobre o aumento
populacional, crescerdo paulatinamente, atingindo o numero maximo de 274.384
deslocamentos didrios no ano de 2050.

Anos Populagéo Total Projecéo de Viagens
2022 44.695 208.726
2025 46.036 214.987
2030 48.338 225.737
2035 50.755 237.024
2040 53.292 248.875
2045 55.957 261.319
2050 58.755 274.384

Tabela 24 - Projegao e Evolugao dos Deslocamentos Didrios de Cerquilho
Fonte: IBGE (2022) e Fundagao Seade (2022) e Elaboragao: Polo Planejamento.
Ainda, em 2030, antecipa-se uma média de quase 225 mil viagens diarias. Esse numero tende
aaumentar em 2040, ultrapassando os 248 mil deslocamentos diarios. Consequentemente, em
2050, seguindo a tendéncia de estabilizacdo populacional, estima-se uma média de 274 mil
viagens diarias no municipio.

Por meio da tabela abaixo, observa-se que cerca de 66% dos deslocamentos ocorridos em um
dia tém como principais motivos trabalho e compras. Tais aspectos geradores atualmente ja
representam respectivamente 110.104 e 27.019 viagens, e em 2050 atingirdo valores de
134.039 e 32.893 viagens.

‘Trabalho‘ 52,8 \ 110.104 \ 120.892 \ 126.097\ 129.388‘ 132.327\ 133.416 \ 134.039\
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Compras 12,9 27.019 29.666 30.944 31.751 32.473 32.740 32.893
Lazer 52 10.807 11.866 12.377 12.700 12.989 13.096 13.157
Salde 7.1 14.860 16.316 17.019 17.463 17.860 18.007 18.091
Estudo 7,1 14.860 16.316 17.019 17.463 17.860 18.007 18.091
Outro 14,9 31.072 34.116 35.585 36.514 37.343 37.651 37.827

Tabela 25 — Motivos Principais de Viagem

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Nota-se que em Cerquilho existe uma predominancia nas viagens a trabalho, acima de 50% do
valor total, e uma homogeneidade nos motivos ligados a saude, estudos e lazer, entre 52 e
7,7%. Ainda, vale ressaltar a quantidade de respostas ligadas a “outros”, com quase 15% das
respostas.

Motivos (%) 2022 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Trabalho | 26,9 56.148 61.650 64.304 65.982 67.481 68.036

68.354
Compras | 15,2 31.736 34.845 36.346 37.294 38.142 38.455

38.635
Lazer 11,1 23.192 25.464 26.560 27.254 27.873 28.102

28.233
Salde 8,2 17.089 18.763 19.571 20.082 20.538 20.707

20.803
Estudo 6,4 13.427 14.742 156.377 15.778 16.137 16.270

16.346
Outro 32,2 67.134 73.711 76.885 78.892 80.684 81.348

81.728

Tabela 26 — Motivos Secundarios de Viagem

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Entre os participantes que realizaram mais de uma viagem, nota-se que ha um decréscimo na
porcentagem de viagens relacionadas a trabalho, e um aumento nas outras opc¢des,
destacando principalmente compras, lazer e saude.

Além de analisar a quantidade das viagens e 0os motivos, € preciso também atentar para os
modos usados. Pela tabela a seguir, onde é projetado, segundo os percentuais atuais de
participagao, o numero de viagens de cada modal para os proximos anos. Nota-se que cerca
de 51% dos entrevistados se locomovem de carro no municipio de Cerquilho, estimando-se,
para 2022, uma média de 105.438 viagens por dia, e para 2050, 138.606 deslocamentos deste
mesmo tipo.
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Grafico 70 — Modo de Transporte mais utilizado

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento

Modo de Transporte 2022 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Carro 105.439 108.602 114.032 | 119.734 125720 @ 132.006 138.607
Moto 26.360 27.150 28.508 29.933 | 31.430 33.002 34.652

Carro por aplicativo

11.297 11.636 12.218 12.829 13.470 14.144 14.851
(Uber, 99, etc.)

A pé (caminhada) 32.815 33.800 35.490 37.264 | 39.127 41.084 43.138

Transporte publico

. 17.214 17.731 18.617 19.548 20.526 21.552 22.630
coletivo

Bicicleta 15.601 16.069 16.872 17.716 18.601 19.532 20.508

Tabela 27 — Projegéo das viagens por modo de transporte mais utilizado no municipio de
Cerquilho

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Entre os modos ativos (caminhada e bicicleta) somam 24% do total das viagens, e
representariam 32.815 e 15.601 viagens, em 2022 e 2050 respectivamente. O Transporte
Publico Coletivo, que representa 8,25%, passaria de 17.214 em 2022 para 22.6030 em 2050.
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Ja nas respostas sobre o segundo modo de transporte mais utilizado nota-se uma redugao do
uso do automaovel (34%) e moto (7%), e um aumento nos carros por aplicativo (13%), caminhada
(18%), transporte publico coletivo (16%) e bicicleta (12%). As estimativas de viagens para o
automovel sdo de 105.439 viagens para 2022, e para 2050, 138.607 deslocamentos deste
mesmo tipo. E possivel analisar os outros modos na

Modo de Transporte 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Carre 70.946 73.075 76.728 80.565 84.593 88.823  93.264
Moto 14.395 14.827 15.568 16.346 17.164 18.022 | 18.923
licati
Carro por aplicativo 28.594 30.024 31.525 33.102 34.757  36.494
(Uber, 99, etc.)
A pé (caminhada) | 37.015 38.126 40.032 42.034 44.135 46342 | 48.659
Transporte publico
, 32.903 33.890 35.584 37.363 39.231 41193 43.253
coletivo
Bicicleta 25.705 26.476 27.800 29.190 30.650 32182 | 33.791
Tabela 28 abaixo.

= Carro
= Moto
Carro por aplicativo (Uber, 99, etc.)

m A pé (caminhada)

= Transporte publico coletivo

¢ Bicicleta

18%

Grafico 71 — Segundo Modo de Transporte mais utilizado

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Modo de Transporte 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Carro 70.946 73.075 76.728 80.565 84.593 88.823 93.264
Moto 14.395 14.827 15.568 16.346 17.164 18.022 18.923

Carro por aplicativo

27.762 28.594 30.024 31.525 33.102 34.757 36.494
(Uber, 99, etc.)
A pé (caminhada) 37.015 38.126 40.032 42.034 44135 46.342 48.659
Transporte publico
. 32.903 33.890 35.584 37.363 39.231 41.193 43.253
coletivo
Bicicleta 25.705 26.476 27.800 29.190 30.650 32.182 33.791

Tabela 28 — Projegdo das viagens pelo segundo modo de transporte mais utilizado no
municipio de Cerquilho

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Nota-se que, se mantendo os comportamentos atuais do sistema de mobilidade de Cerquilho,
a participacao dos transportes ativos no total de viagens sera elevada, representando avanco
no desenvolvimento sustentavel da cidade. Tais numeros se tornam ainda mais representativos
considerando a precaria infraestrutura viaria para esses modos de viagem, indicando ainda
haver espago para crescimento.

Entretanto, se por um lado, ha indicios de avanco nos modos ativos, por outro, ha o
subaproveitamento do transporte coletivo. Este apresenta um numero de viagens reduzido, se
comparado ao de carros/motos, indicando a necessidade de investimento na rede e de fomento
da cultura do transporte coletivo.

6.2. Matriz de problemas

Essa analise tem como objetivo apresentar os principais problemas na mobilidade de Cerquilho
que poderdo se agravar caso O municipio siga na trajetdria atual, expandindo-se
demograficamente e urbanisticamente, e ndo adote novas politicas urbanas. A andlise expressa
um sistema de presséao e resposta em trés cenadrios (ou horizontes) no tempo, sendo que a
pressdao é um determinado problema (geralmente presente no espago) e a resposta € a
degradagéo ou manutencao deste em funcao da ndo adocao do receituario proposto.

Para sistematizacdo da metodologia descrita foi elaborada uma tabela que apresenta os
principais problemas existentes, classificados em quatro grandes eixos: Transportes Ativos;
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Transporte Publico; Qualificacdo do Sistema Viario; Organizagao do Sistema Viario. Os cenarios
temporais considerados foram curto, médio e longo prazos.

Para indicar a tendéncia e a condigao de cada item da tabela o Prognostico adota uma
representacédo simbdlica (ou pictorica): quando determinada caracteristica tende a piorar no
decorrer do tempo utilizou-se o simbolo ¥ quando a tendéncia era manutenc¢ao utilizou-se o
simbolo === e; quando a tendéncia era de ocorrer melhora no decorrer do tempo utilizou-se o
simbolo * . Para a classificacdo da condicdo de cada problema utilizou-se o simbolo O que em
quatro cores diferentes indica se é inexistente (@), ruim (@), regular (*') ou boa (@®).



Problema no Futuro

Problema existente

o — o — ® g

Estrutura viaria desestimuladora para o

deslocamento & pé

Infraestrutura vidria inacessivel para pessoas com
mobilidade reduzida ou algum tipo de deficiéncia [ ) — o .y o ‘

fisica

Infraestrutura cicloviaria insuficiente . t . .v . ‘

Modos Ativos

Mobiliario urbano deficiente e/ou ausente . —_— . ‘, . ‘,

Falta de iluminacdo piblica ® — . ., . Jr

Falta de seguranca em travessias [ ) — o .v o ‘
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: Problema no Futuro
Problema existente

Sistema municipal de transporte piiblico
insatisfatério frente as necessidades de mobilidade . —_— . ., . .y
da populagdo

Organizacdo e disponibilidade de horarios de ® _ ® " . "

LI L 0 partida ndo atendem as demandas
Piblico
Coletivo

Trajetos insatisfatérios o —_— o ', [ ) .,

Falta de conectividade entre as regides lesie e oeste do

municipio

Poucas transposicées entre as regides do
municipio.

Falta de sinalizacdo e infraestruturas de tréfego.

Estacionamento de veiculos em ambos os lados em

- @

vias de pequena largura
Gestdo da

Falta de medidas educativas para o transito
Mobilidade i

Tabela 29 - Matriz de Problemas Existentes no Municipio de Cerquilho

e 6 6 o o
I
® 6 6 o o
-« e @
® 6 6 o o



De acordo com a Pesquisa de Mobilidade, no municipio de Cerquilho aproximadamente 23% da
populacao utilizam modos ativos para a locomogéao, desta forma, os problemas relatados no
eixo dos Modos Ativos buscam identificar as tendéncias destes no curto, médio e longo prazo.

A principal infraestrutura que permite a circulagao de pedestres € a calgada, e como a Pesquisa
de Mobilidade indicou, a maioria dos problemas relacionados as calgadas tém a ver com falta
de seguranca em travessias e falta de iluminagdo publica, com uma parcela significativa
destacando a existéncia de locais inseguros e muito inseguros, totalizando 79% das respostas
relativas as travessias. No inventario fisico foi aferida também a insuficiéncia de mobiliario
publico, 75% dos pontos analisados ndo possuiam nenhum tipo de mobiliario, e dos 16%
presentes estavam obstruindo a calgada de alguma forma. Foram observadas até mesmo
situacdes de lixeiras sobrecarregadas, assim, colaborando para o desestimulo deste tipo de
deslocamento e a tendéncia € uma piora geral, podendo causar questdes referentes a limpeza
dos espagos publicos.

Outro ponto relevante de ser destacado € a infraestrutura inacessivel para pessoas com
deficiéncia fisica, ou com mobilidade reduzida. No municipio de Cerquilho foi possivel identificar
no Inventario Fisico a presenca de rampas nos pontos verificados (67%), porém destaca-se que
47% do total possuia inclinagao exagerada, buracos ou rachaduras, elementos prejudiciais para
a locomogao, assim como a continuidade das rampas entre ambos os lados da via, que era
continua entre as quadras em 33% dos pontos e em apenas um dos lados em 42%. Para tanto,
as acgoes do Poder Publico Municipal em relacdo a acessibilidade devem ser orientadas para a
melhoria destas infraestruturas.

Vale citar ainda lluminagéo Publica como ponto problematico, pela inseguranca que a falta
deste elemento gera e o desincentivo a utilizagdo dos modos ativos num contexto noturno. A
iluminacao deve ser pensada de forma a atender prioritariamente os pedestres, algo que nao
acontece no municipio, em que os postes de iluminacdo sao voltados para a via, de forma a
tornar as calgadas mal iluminadas e com baixissima visibilidade.

Quanto a infraestrutura relacionada ao deslocamento ativo com o uso da bicicleta, 70% dos
respondentes da Pesquisa de Mobilidade apontaram para a ndo existéncia de vias para a
passagem de bicicletas segregadas do fluxo de outros veiculos de transporte e ainda 27%
responderam que as estruturas se encontram em apenas uma parte da cidade. Como foi citado
no item especifico sobre este resultado, atualmente ndo ha a implantacéo oficial de ciclovias e
as respostas sobre infraestrutura existente podem se dever ao conhecimento de rotas
comumente utilizadas por ciclistas. E apontado por 75% dos respondentes também a
insuficiéncia de lugares seguros para parar as bicicletas.

Os fatores citados sdo ligados a um problema existente no municipio: o desestimulo a modos
ativos de deslocamento. Portanto, ha a necessidade de acdes voltadas a garantir uma
infraestrutura que incentive a populacao a escolher este modo em relagdo aos motorizados.
Isto poderia ser um fator de incentivo para que uma porcentagem maior da populagéo passasse
a utilizar esse tipo de deslocamento.
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A existéncia quase nula de ciclovias - exceto pela implantada na Avenida Flamboyant na regido
sul - no municipio de Cerquilho € um dos gargalos relativos aos modos ativos. Apesar de ser
um municipio com as condigdes ideais para incentivar este modo, ainda ndo possui uma malha
cicloviaria e/ou medidas para comportar o uso da bicicleta de forma segura para os ciclistas.
No entanto, o Poder Publico Municipal possui projetos de implantagéao de ciclovias, o que € um
fator importante para garantir uma melhora neste ponto, mas ainda, vale citar a importancia de
um planejamento para a definicao dos pontos e conectividade da ciclovia com os pontos de
maior necessidade.

Sobre a Seguranca Viaria cita-se a falta de seguranca em travessias de pedestres, problema
que pode ser potencializado devido a escassez de sinalizacdo e medidas de acalmamento de
trafego no municipio, intensificando a inseguranca dos pedestres, e potencializando a
possibilidade de acidentes e sinistros.

No eixo relativo a Transporte Publico Coletivo destacam-se alguns pontos, entre estes, € um
modo de transporte recente no municipio, tendo sido implantado em 2020, e a sua nao
cobranca, ou seja, a tarifa é subsidiada 100% pelo municipio. Sendo assim, ressalta-se que o0s
problemas existentes ndo sao dificeis de serem alterados por nao estarem territorialmente
intrinsecos, existindo espaco para ser remediado.

O sistema municipal de transporte publico é insatisfatorio frente as necessidades de
mobilidade da populacéo, sendo representado pela predominancia do uso do carro pela
populacdo. Apesar dos pontos positivos, alguns gargalos referentes a esta tematica envolvem
o baixo numero de 6nibus disponiveis, que tornam o sistema com um menor numero de viagens
e um itinerario que busca atender a maior quantidade possivel dos bairros do perimetro urbano.
Estes pontos levam a uma ineficiéncia do TPC, e torna-o menos atrativo em relagao aos outros
modos de transporte, principalmente, pelo longo tempo de viagem, e assim como a Pesquisa
de Mobilidade indica, 44,4% dos entrevistados indicam que o maior ponto de insatisfacdo € o
fato das linhas serem muito longas. Para tanto, a Prefeitura de Cerquilho busca, por meio deste
Plano de Mobilidade, reestruturar o transporte coletivo, 0 que levara a maior eficiéncia do
sistema, tornando-o mais atrativo e levando a beneficios coletivos a populagao.

Outra problematica relativa ao Transporte Publico € a falta de conectividade entre a regido oeste
e leste no municipio, o que leva a uma rota com sentido Unico num efeito carrossel (Terminal
Rodoviario — Bairros Residenciais — Centro). Este efeito é desestimulador para a utilizagdo do
sistema, por ndo ser capaz de conectar os lados de maior populacao, oeste e leste, obrigando
0S usuarios que necessitam transitar a outra regido finalizarem uma viagem no sentido origem,
para que possam pegar outro sentido no terminal rodoviario. Este fluxo se torna ainda mais
problematico se forem considerados os resultados da Pesquisa Sobe-Desce, a Pesquisa
Origem-Destino para usuarios do TPC e a Origem e Destino resultante da Pesquisa de
Mobilidade urbana, pois os resultados apontam para um fluxo marcante no sentido Leste-
Oeste. Para tanto, a Prefeitura de Cerquilho busca, por meio deste Plano de Mobilidade,
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reestruturar o transporte coletivo, o que levara a maior eficiéncia do sistema, tornando-o mais
atrativo e levando a beneficios coletivos a populacao.

Quanto a Organizagao do Sistema Viario, um fator de destaque é relativo a falta de
transposigoes sobre a Rodovia SP-127, que divide o municipio em regides leste e oeste. As
poucas obras de arte especiais existentes cobrem algumas regides, porém, em horarios de
maior fluxo de veiculos costumam ter um trafego intenso e lento. Para tanto, se ndo houver
acdes neste sentido, que possibilitem também outros modos atravessarem esta barreira fisica,
a tendéncia € um trafego cada vez mais carregado de automoveis.

O principal ponto relativo a organizagao viaria é a falta de sinalizacdo em Cerquilho, com a
Pesquisa de Mobilidade destacando que € o principal ponto de gargalo na mobilidade no
municipio, com 24,72% das respostas apresentando esta necessidade. As justificativas
envolvem a necessidade de uma maior seguranca nas vias e uma maior eficiéncia nos fluxos
dos diferentes transportes. A tendéncia € uma piora constante no fluxo e trafego caso nao haja
nenhuma intervencgao, tornando as vias cada vez mais inseguras e potencializando um trafego
caotico.

Pelo cenario obtido a partir das pesquisas foi possivel construir a Matriz de Problemas centrais
separados por eixos e demonstrar como alguns problemas encontram-se em um estado
alarmante ja a curto prazo, com destaque para a infraestrutura ciclovidria inexistente, a falta de
iluminacao publica e a falta de conectividade entre os lados leste e oeste da cidade, este com
destaque para a rede do TPC. Ha, no entanto, a existéncia de um plano cicloviario a ser
implementado, indicando melhora neste cenario, neste sentido, ndo ha planejamento especifico
para atender aos outros dois problemas classificados como ruins a curto prazo.

Quanto aos problemas classificados em regulares, mas com tendencia a piora em um médio
prazo, cabe destaque os trajetos do TPC, apontados como segundo fator prioritario pelos
usuarios a melhorar o sistema e o primeiro fator a dado como justificativa pela ndo utilizagao
do TPC pelos respondentes nao usuarios do modal, segundo a Pesquisa de Mobilidade.
Também aparecem nesta categoria as poucas transposicdes, falta de sinalizacédo e falta de
seguranca nas travessias, compondo problematicas também a serem priorizadas.
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O Plano de Mobilidade pode ser entendido como um instrumento de internalizagédo das
diretrizes e dos principios gerais da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Assim, a visao
politica a predominar no Plano deve ser a de melhoria da acessibilidade e da mobilidade das
pessoas e cargas no territorio municipal, considerando a integragao entre os diferentes modos
de transporte e a sustentabilidade. Isso implica, especificamente, o papel que se reconhece a
mobilidade urbana de: reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social, promover o
acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais; proporcionar melhoria nas condi¢des
urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade; promover o
desenvolvimento sustentavel com a mitigagao dos custos ambientais e socioeconémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e consolidar a gestdo democratica como
instrumento e garantia da construcao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Essa é a visdo integrada e sustentavel da mobilidade urbana a ser considerada no Plano de
Mobilidade de Cerquilho por meio de um conjunto de objetivos, definidos com base no contexto
e nas especificidades locais, traduzidos em uma série de acdes estratégicas, de curto, médio e
longo prazos. Além disso, de forma a garantir a implementagéo e a avaliacao destas acdes, o
Plano ainda devera propor metas e indicadores, que possibilitem a mensuragdo do
desenvolvimento das atividades previstas, indicando avangos, retrocessos ou estagnagao nos
aspectos que compdem a mobilidade urbana local, bem como o cronograma or¢camentario e
os atores envolvidos, de forma a construir os meios institucionais e financeiros necessarios
para se atingir os objetivos descritos ao longo deste capitulo.

Assim, para garantir que o Plano possua uma linguagem Unica sobre toda a tematica da
mobilidade, o Item a seguir apresenta definicbes sobre cada um dos eixos, visando aumentar a
acessibilidade na leitura dos objetivos e agdes.

7.1. Definicdes

Mobilidade Ativa

Os transportes ativos, também conhecidos como modos de transporte ndo motorizados, “sao
todos os modos em que o esfor¢o para movimentacgao € realizado pelo homem ou por animal”
(Ferraz & Torres, 2001). Conforme Gehl e Svarre (2017), “o desejo de uma cidade viva é
reforcado quando as pessoas sao convidadas a andar, a pedalar e a ‘estar’ em seu espago’,
contribuindo positivamente para que a cidade se torne um lugar mais seguro e saudavel, além
de sustentavel. Considerando a utilizagdo dos modos a pé e bicicleta pela populacdo, bem
como as caracteristicas do territorio, ambas apontadas no Diagndstico, o estimulo ao
transporte ativo € um elemento indissociavel para garantir uma circulagdo adequada nos
principais logradouros urbanos, sobretudo aqueles de vocacao comercial e de servicos.
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Os modos ativos, por naturalmente serem de menor velocidade, e estarem em maior contato
com o ambiente construido, permitem certas formas de apreciar e utilizar a cidade. Um exemplo
disso esta nos pedestres, que por andarem numa area formada principalmente por comeércios
possuem maiores possibilidades de adentrar tais empreendimentos em relagéo a um individuo
num automovel, que sua utilizagdo, majoritariamente, é feita por uma origem-destino bem
definida, com baixas possibilidades de desvios na rota.

Os pedestres, ao caminharem, estdo em contato direto com o local, e logo existe maior
apreciacao de vitrines, podendo ser uma possibilidade para incrementar os comércios locais.
Assim como o pedestre, o ciclista também possui esta maior flexibilidade, pois

As mas condicdes e a inexisténcia de infraestrutura adequada para os modos ndo motorizados
desestimulam os deslocamentos a pé ou por bicicleta, para isso, € necessario fomentar a
reducéo da dependéncia de automoveis, que historicamente foi o foco dos investimentos em
mobilidade durante décadas, e moldaram as cidades que hoje estdo consolidadas.

Para isso, deve-se focalizar investimentos para os modos de transporte ndo motorizados, e
melhorar as condigbes dos servicos de transporte coletivo, de forma que a utilizacdao do
automovel individual seja reajustada nestas novas dinamicas de mobilidade.

Infraestrutura Ciclovidria

Pelo que foi constatado durante a apresentacao da 12 Audiéncia Publica e nas oficinas com a
sociedade civil, existe uma demanda por infraestrutura cicloviaria. O Diagnostico constatou que
Cerquilho é um territério com alta capacidade de incentivar o uso da bicicleta como modo de
transporte de locomogao ao invés do motorizado individual, beneficiando os pontos de trafego
intenso localizados principalmente nas avenidas arteriais.

Para que o incentivo ao uso da bicicleta como modo de transporte seja efetivo, é necessario
que haja infraestrutura qualificada, para tanto, o bordo é a localizagao ideal para as ciclovias e
ciclofaixas, pois essa apresenta diversas vantagens na dinamica da cidade e garante maior
fluidez e seguranca ao ciclista. O primeiro ponto é que uma boa infraestrutura cicloviaria precisa
condizer com a realidade para que assim 0s usuarios se sintam parte deste e se adaptem bem
ao uso. Sendo assim, partindo da hierarquia de vulnerabilidade entre os usuarios de uma via,
que em primeiro lugar encontram-se os pedestres, em seguida os ciclistas e por fim os veiculos
automotivos, a mesma ordem deve ser respeitada quando a ciclovia é posicionada. Desse
modo, tomando como partido o sentido de deslocamento da faixa de rolagem, os pedestres
caminham na calcada, que, exceto em rotas unidirecionais, estdo sempre a direita, do seu lado
esquerdo ficam os ciclistas e por fim os veiculos. Ou seja, 0s ciclistas caminham, idealmente,
sempre pelo bordo.

F importante também evitar vias bidirecionais (que ocupam um Unico bordo), pois essas podem
ser pouco intuitivas para aqgueles que pedalam, uma vez que um dos sentidos da rota do ciclista
estaria posicionado a esquerda dos veiculos. As rotas bidirecionais na mesma via podem existir,
mas apenas em locais de descontinuidade urbana, como orlas de praias e lagos, onde as
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ciclovias possuem um motivo especifico, como por exemplo atividades de lazer. Outro ponto
seria a perda do facil acesso aos dois lados das vias, criando assim a necessidade de o ciclista
encontrar uma faixa de pedestre ao longo do trajeto, que pode ser proxima ou nao do local de
destino desejado, para assim atravessar a rua como pedestre e seguir pela calgada oposta
caminhando até destino.

Destaca-se uma das vantagens na implementacdo nos bordos esta na possibilidade do
aumento das vendas do comeércio local uma vez que o ciclista se encontra proximo ao acesso
as lojas, o0 que nao ocorre com tanta facilidade quando localizado no canteiro central, ja que o
ciclista estara isolado. Isso acaba tirando a fluidez do trajeto e restringindo o percurso de quem
pedala, gerando a necessidade de se fazer maiores percursos para acessar infraestruturas
especificas — como faixas de pedestres e cruzamentos viarios.

Acessibilidade

O termo Pessoa com Deficiéncia (PCD) € utilizado para representar pessoas que apresentam
algum tipo de limitagao, dificuldade ou incapacidade para desempenhar uma determinada
tarefa. As deficiéncias podem possuir diversas classificagbes, devido as caracteristicas
heterogéneas e distintas de cada um dos casos, mas sao resumidas em fisica, auditiva, visual,
mental ou multipla.

Ja o termo Pessoas com Mobilidade Reduzida € um pouco mais amplo, e € reservado para
representar pessoas com perdas, definitivas ou temporarias, que comprometam sua
capacidade, através da redugao da mobilidade ou da percepgao. Neste grupo enquadram-se
gravidas, criangas, idosos, pessoas com carrinhos de bebé ou compras, e aqueles com algum
tipo de lesdo temporaria, como por exemplo, uma perna quebrada.

Nestes grupos citados, estdo consideradas pessoas com restricbes permanentes e
temporarias, e aquelas que adquirem limitagdes com o tempo, como no caso dos idosos.

Para isso, a Mobilidade Ativa deve tratar da “Acessibilidade” com especial importancia,
adotando o preceito de que todas as pessoas em algum momento serdo usuarios dos
beneficios proporcionados pelas técnicas de desenho universal e as normas que padronizam o
ambiente urbano para que todos possam acessa-lo.

A legislagao brasileira versa a respeito do tema com diversos enfoques, e aqui sera tratado
principalmente pelas seguintes bases legais:

e LeiFederal n®9.503/97 — Cdodigo de Transito Brasileiro

e |eiFederaln®10.048/00 — Prioridade de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida

e Lei Federal n°® 10.098/00 — Normas gerais e critérios basicos para a promocao da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida

e Decreton® 5.296/04 — Regulamenta as Leis n® 10.048 e 10.098

e ABNT NBR 9.050/2020 - Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espagos e
equipamentos urbanos.
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Sistema Viario

O sistema viario € composto por um elemento fundamental para a construcao das cidades e
do desenho do espago urbano: ruas. A rua € o espago em que as pessoas vivenciam a cidade,
possuem multidimensionalidade, oferece formas de acesso, possibilitam uma gama de usos e
atividades.

Estes espacos dinamicos devem responder aos desafios que existem hoje nas cidades, que
historicamente foram construidas para representar nada mais do que uma superficie
bidimensional por onde passam os automoveis para se deslocarem do ponto A ao B. Hoje, as
ruas sao espacgos para favorecer a sustentabilidade ambiental, a saude publica, atividade
econdmica e a valorizagao cultural de um territorio.

Vias Publicas

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB, 1997) a via publica é o espacgo destinado ao
transito de veiculos, animais ou pessoas e € composta pela calgada, pista, acostamento, ilha e
canteiro central. Apesar da tecnicidade exacerbada, a via publica é o espaco que permite a
mobilidade urbana se desenvolver, e forma os eixos que interligam os diversos espacgos, sendo
o canal que permite os deslocamentos dentro e fora das cidades. Em resumo, a via é a distancia
total da beirada de um edificio a outro.

As vias sdo compostas pelo compartilhamento do espago entre diversos modos de transporte,
sendo os pedestres, bicicletas, motos, veiculos de transporte coletivo, carga ou familiar os
principais usuarios e beneficiarios, porém, destaca-se a existéncia de conflitos por este espaco.
Conflito intensificado por, historicamente, os veiculos motorizados serem 0s Unicos
beneficiarios de investimentos em projetos e infraestrutura, existindo uma defasagem — quase
gue universal — nas cidades brasileiras para os modos de transporte ndo motorizados, e/ou
motorizados coletivos.

Assim, para a construcao de cidades mais democraticas, harmoénicas e seguras pretende-se
reverter os valores aplicados durante décadas através da valorizacdo de pedestres, ciclistas e
usuarios de transporte publico coletivo.

7.2. Objetivos

Antes de expor detalhadamente cada um dos objetivos e acdes estratégicas previstos para o
Plano de Mobilidade de Cerquilho, é preciso identificar as linhas de agdo propostas.

A primeira Linha de Acado envolve o Transporte Ativo, cujo tema é o deslocamento realizado
pela propria energia gerada pelo corpo. Logo os principais modos sdo o caminhar e o pedalar,
mas ndo sao 0s unicos. A linha envolve, também, aspectos relativos a inclusdo social,
abarcando agbes de promogao da acessibilidade universal — que impacta diretamente no ato
de se movimentar. Estas Ultimas considerando a particularidade da mobilidade de pessoas com
deficiéncia, criancas e idosos.
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A Linha de Agédo do Transporte Coletivo traz acdes voltadas a adequacdo do sistema a
demanda municipal e a melhoria de sua qualidade. Englobando tanto o servico quanto a
infraestrutura de apoio ao sistema, privilegiando aspectos transversais que dialoguem com
outros modos e que garantam a eficiéncia de sua estruturaco. E importante destacar que esse
topico ndo abrange somente aspectos do sistema de 6nibus, mas também da balsa e da falta
de intermodalidade.

A terceira Linha de Acado, que versa sobre o Sistema Vidrio, sdo tratados componentes
essenciais para sua qualificagdo e organizagdo, sempre em cumprimento as diretrizes
previstas no Plano Diretor. Essa linha de agao esta diretamente ligada a melhoria das condi¢des
de circulacao de todos os modos de transporte dentro do territério municipal, com enfoque na
interligagao entre bairros, falta de fluidez nos deslocamentos, qualidade das vias e problemas
de microdrenagem.

Concluindo a descri¢do das Linhas de Acao, o eixo de Seguranga Vidria busca garantir que o
espaco publico e as vias sejam locais seguros para o deslocamento e desfrute da populacao,
especialmente aqueles mais vulneraveis: pedestres e ciclistas — para tanto, prioriza a redugéao
de sinistros. Assim, esta linha busca apresentar agdes de equalizacdo das velocidades em vias
de interesse compartilhado e implementacao de dispositivos que auxiliem na organizagao do
desenho viario, na tentativa concomitante de equilibrar a distribuicdo entre os modos
motorizados e ativos.

7.2.1. Modos Ativos de Mobilidade

Neste capitulo serdo apresentados 0s objetivos a serem alcancados no Plano de Mobilidade
Urbana de Cerquilho para os modos ativos.

7.2.1.1. Estimular o deslocamento a pé

Como NACTO (2018) indica, todo trajeto comega e termina a pé, portanto, todo mundo é um
pedestre em algum momento. A importancia de uma municipalidade buscar por estimulos a
deslocamentos a pé esta ligado ao pressuposto de que as cidades sao lugares para pessoas,
que podem utilizar a rua para as mais diversas atividades.

Para que as cidades sejam, de fato, para pessoas, € necessario que haja a oferta de uma
infraestrutura vidria caminhdvel, ou seja, faixas livres continuas e desobstruidas, espagos bem
iluminados, lugares sombreados e uma sinalizagéo viaria que seja orientativa. Estes elementos
Sa0 essenciais para que seja possivel que os cidadaos possam incorporar a caminhada como
modo de locomogao.

Para incorporar o caminhar como meio de transporte para curtas distancias, € necessario que
a calgada seja incorporada como parte da via publica, com tratamentos e especificidades que
devem ser planejadas de forma que garanta a maior seguranca e acessibilidade do pedestre.
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Vale ressaltar que os pedestres sdo atores variados, e incluem o adulto atento que enxerga
perfeitamente, mas também inclui pessoas com deficiéncia, com mobilidade reduzida, criancas
e idosos. O estimulo a mobilidade ativa é algo que deve considerar todos estes atores, e é
possivel dizer que a partir do momento em que ha uma delimitacao criteriosa dos padrdes de
infraestrutura, todos estes serdo beneficiados, pois, todos pedestres se beneficiam de
distancias mais curtas de travessias, espacos amplos, calgcadas sem obstrucdes entre outras
intervencoes.

7.2.1.2. Incentivar o uso da bicicleta como meio de locomogao

Deve-se assegurar a legitimagao da presenca de ciclistas nas vias e a garantia da seguranca
deles, reconhecendo, como premissa basica, que sempre houve e que sempre havera uma
parcela da populacéo disposta a se deslocar de bicicleta na cidade, seja por escolha ou por falta
de outras opgdes vantajosas. E mais do que essencial garantir a essas pessoas as condigdes
mais seguras e confortaveis possiveis, uma vez que sdo estes atores que mais sofrem com a
falta de infraestrutura e respeito no sistema de mobilidade de praticamente todas as cidades
do mundo, em especial, nas cidades brasileiras.

Os modos ativos, e principalmente, a bicicleta como modo de transporte pode ser um aliado a
diminuicdo das externalidades ambientais, sociais e econdmicas negativas ligadas a
ineficiéncia do deslocamento da populagdo. Para tanto, o transporte e a mobilidade urbana
devem ser considerados como elementos essenciais na cidade para que seja possivel praticar
um planejamento que vise o desenvolvimento econdmico e social da populacéo, e, buscar
solugdes sustentaveis para garantir um meio ambiente equilibrado para todos.

O transporte e a mobilidade como um todo produzem fortes impactos no meio ambiente,
diretamente, pela emissdo de poluentes e congestionamentos, e indiretamente, por ser parte
fundamental da indugao do desenvolvimento econdmico e urbano. Para isso, deve-se diminuir
a emissao destas externalidades negativas pela priorizagdo dos modos ativos e nao-
motorizados.

Indicar acdes neste sentido podem ser efetivas para que o municipio de Cerquilho esteja
alinhado com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel 2030, de forma a estar em
consonancia com uma politica global que visa cidades sustentaveis e com menores
desigualdades.

O uso da bicicleta como meio de transporte é também uma porta de entrada para cidades mais
equilibradas, por ser um modo de transporte de baixo custo de entrada e manutencdo. A
implantacdo de infraestrutura cicloviaria adequada possibilita maior acesso a cidade pelos
cidadaos, com isso, ha uma indugao a incluséo da populacdo de maior vulnerabilidade, que
possui dificuldades de acessar servicos e equipamentos dispostos no territorio pelos custos
atrelados aos modos de transporte motorizados.
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7.2.1.3. Tornar a infraestrutura viaria acessivel a todos

E imprescindivel que o sistema de &reas livres caminhdveis seja também adequado ao passeio
de pessoas com deficiéncia, dificuldade de locomogéao e amigavel a criangas, todos devem ter
a possibilidade de povoar o urbano. Uma cidade acessivel a todos € um contexto urbano com
acdes em diversos eixos que em conjunto colaboram com cidades para pessoas, garantindo
nao so os requisitos de acessibilidade descritos na legislagao brasileira que versa a respeito do
tema com diversos enfoques, como na NBR 9.050/2020, mas também considerando outras
singularidades de seguranga e locomocao. Cidades com passeios publicos pensados para
criangas, idosos e pessoas com deficiéncia sdo mais convidativas a todos os outros sujeitos,
fomentando a vida na rua.

Neste sentido, € indispensavel garantir que o planejamento em escala da cidade, para que néo
haja uma segregagdo a regides da cidade, embora possam-se ter implementagdes de
intervencdes extras em pontos estratégicos, como nas areas centrais da cidade. Sobre a
integracao do sistema em si, 0s pontos de travessias entre calgadas também sdo um grande
polo focal para a implementacao de medidas de acessibilidade que garantam o deslocamento,
principalmente o deslocamento ativo desses publicos. Esses, devem ser um grande ponto de
atencgao.

O objetivo de tornar a infraestrutura viaria acessivel a todos abarca conversa com outros
objetivos e visa traduzir-se em acdes e diretrizes de agcdes em tematicas especificas. Sdo
exemplos de tematicas que devem funcionar em conjunto para que este objetivo seja cumprido:
sinalizagbes adequadas em vias, vias com velocidade reduzida para carros, amplo espago ao
passeio de transeuntes, planejamento de pontos de parada do transporte publico coletivo que
considerem as possiveis limitagdes, acessibilidade nos 6nibus, qualificacdo paisagistica do
passeio publico, obras de infraestrutura de calgadas, iluminacao publica, entre outros.

7.2.2. Transporte Publico Coletivo

O transporte publico coletivo (TPC) tem um fluxo atual de 20.869 passageiros, resultado
relativamente alto de passageiros transportados, considerando a populagao total do municipio
de 44.024 habitantes. O sistema apresenta atualmente caracteristicas positivas relevantes,
como a grande cobertura territorial e o fato de ser Tarifa Zero, importante no contexto
socioecondmico, o objetivo é qualificar o TPC de forma que o objetivo é tornar sistema seja
avaliado para ficar mais eficiente e mais convidativo a mais tipos de deslocamentos,
fomentando uma matriz de transporte que reflita a piramide invertida de prioridades.

Isto é relevante, pois, como observado nas projecoes de mobilidade, os veiculos individuais
circulantes devem crescer em numeros absolutos bem superiores nos proximos anos € o
crescimento do uso do TPC, em casos que o transporte ativo ndo seja uma opgao viavel, teria
diversos beneficios em relagcao ao uso de modos de transporte individuais.
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O primeiro beneficio seria na redugédo de impactos negativos pela emissao de poluentes, bem
como na menor exigéncia de recursos em relagéo aos veiculos de transporte individuais. Logo,
em se falar de meio ambiente o TPC representa maiores vantagens coletivas. Ha ainda outros
beneficios de se fomentar o uso do TPC em relagao aos veiculos de transporte individuais, uma
delas é que favorece as dindmicas da cidade voltadas a vida nas ruas (Jacobs, 2011), pois a
velocidade do veiculo € limitada a uma mais baixa e a complementacdo deste modal de
deslocamento é sempre acompanhada de um deslocamento a pé até o destino. Outra
vantagem reside na propria racionalizagdo da rotina urbana, como a demanda por menos
espacgo para transportar mais pessoas, que ocasiona menos congestionamentos.
Caso ndo haja mudangas nos sistemas de mobilidade urbana das cidades
brasileiras, além do agravamento da crise ja presente — congestionamentos,
aumento das vitimas do transito, aumento no tempo de deslocamentos, elevagéo
dos custos operacionais do transporte publico, exclusdo social etc. —, é de se

esperar um crescimento acelerado das emiss6es de gases de efeito estufa do
setor de transportes, bem como da poluigdo atmosférica.

Cabe destacar também que embora o direito a cidade (Lefebvre, 2011) esteja sendo fomentado
pela existéncia do TPC Tarifa Zero, sua qualificagdo implicaria na ampliagdo deste, pois,
deslocamentos sdo também orientados as possibilidades de transporte publico disponiveis®.
Logo, mais possibilidades de trajetos de rotas de dnibus e menor tempo até o destino resultaria
em maiores possibilidades de vivéncias no territério, bem como reducao da desigualdade

socioespacial ligada a gestao do tempo pelo usuario cuja opgao acessivel financeiramente € o
TPC.

Portanto, é essencial aumentar a qualidade do sistema do TPC, mitigando os efeitos que seriam
causados pelos modos individuais e fomentando o espago urbano a partir das outras
vantagens. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de 2012)
dedicou o artigo 14 para descrever os direitos dos usuarios do Sistema de Mobilidade Urbana,
notadamente dos usuarios do transporte publico. A Lei menciona o direito ao recebimento de
servico adequado, nos termos do Art. 6°, que dispde sobre o regime de concessao e permissao
da prestacao de servigos publicos. Neste artigo temos no Paragrafo 1°:

Servigo adequado e o que satisfaz as condigbes de regularidade, continuidade,

eficiéncia, seguranga, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestacdo e
modicidade das tarifas.

5> Segundo Teresa Caldeira (Cidade de Muros: Crime, Segregacao e Cidadania em S&o Paulo, 2000), a
mudanca do sistema de bondes para 6nibus motorizados no sistema de transporte publico de Sdo
Paulo, foi um dos fatores que viabilizaram trabalhadores a morarem em areas mais distantes da
central, criando fluxos que antes ndo aconteciam. Mais possibilidades de transportes, criam
possibilidades de deslocamento.
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Neste sentido, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana acrescenta ainda que no sentido da
adequacdo, deve ocorrer o cumprimento dos padroes preestabelecidos de qualidade e
quantidade dos servigos ofertados, descritos no inciso Il do paragrafo unico do mesmo artigo.

De acordo com o caderno “Qualificacdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo por Onibus
no Brasil” da série “Mobilidade Urbana de Baixo Carbono” produzida pelo Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID) e pelo Ministério do Desenvolvimento Regional (MDR), a nogao de
qualidade pode ser compreendida a partir da ideia de utilidade como determinante do grau de
exceléncia:

Qualidade pode ser definida como o grau de utilidade esperado de um produto ou
servico, e normalmente determina a exceléncia do que esta sendo avaliado. Avaliar
a qualidade de algo envolve também aspectos subjetivos e experiencias
individuais. Originalmente, a qualidade se referia apenas as especificagcbes
técnicas de um produto ou servigo, e se atribui a auséncia de defeitos. Com o
passar do tempo, e aumento da competi¢cdo devido a globalizagédo e abertura de
mercados, a necessidade de melhorar a produtividade, eficdcia, eficiéncia e
redugéo de custos ampliou o conceito de qualidade, dando origem a concepgdo
de qualidade total. (BID; MDR, 2020b)

Uma vez garantida a nogao de qualidade conceituada pelo BID e pelo MDR, o desenvolvimento
de praticas retroalimentadas (ou seja, ciclicas) de monitoramento, controle e aperfeigoamento
€ necessaria, sendo vantajosa por permitir a definicdo de metas crescentes de qualidade e a
realizacao de investimentos graduais e continuos, “dentro do que se convencionou chamar de
processo de melhoria continua” (BID; MDR, 2020b).

Qualificar o sistema de transporte publico para as necessidades especificas dos fluxos da
cidade e garantir a perenidade das noc¢des de qualidade estabelecidas pelo BID e pelo MDR é
essencial para melhorar a mobilidade no municipio e o alinham também com os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel 2030, fomentando a consonancia com uma politica global que
visa cidades sustentaveis e com menores desigualdades.

7.2.3. Organizacgao do Sistema Viario

O sistema viario em cidades pensadas para pessoas traz beneficios como uma maior sensacao
de seguranca e conforto. Dessa forma, organizar o espaco urbano priorizando os pedestres é
0 ponto de partida para melhorar a mobilidade da cidade como um todo. Outra medida
importante é aimplementacao de sinalizagbes que se alinhem com o carater do espaco publico
desejado. Isso resulta em ganhos imediatos, 0s quais, em conjunto com campanhas de
educacdao, sao essenciais para conscientizar a populagéo sobre as mudancas e obter a adeséao
necessaria ao novo modelo de mobilidade.

Além disso, deve-se planejar um sistema viario eficiente com transposicdes suficientes,
infraestruturas de trafego e fluxos organizados, para minimizar acidentes e maximizar um
deslocamento racionalizado. Isto, beneficia a cidade como um todo, ajudando na resolugéo de
gargalos de alto carregamento de veiculos.

Para este eixo ficam definidos como objetivos:
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e Melhorar a sinalizagao viaria;

e Melhorar o fluxo das vias;

e Reforcgar hierarquia viaria presente no Plano Diretor e padrées de dimensionamento de
vias a partir dela.

7.2.4. Seguranca Viaria

No ano de 2018 o Governo Federal aprovou a Lei N° 13.614 que estabeleceu o Plano Nacional
de Redugéo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), este plano estd alinhado, também, a
Nova Década de Seguranga no Transito da Organizagédo das Nacgdes Unidas (ONU), que no ano
de 20217 passou por revisdes para atingir a meta de zerar as mortes no transito mundial.

O Plano de Mobilidade Urbana de Cerquilho tera como objetivo zerar as mortes de transito no
municipio em um periodo de dez anos, desta forma ele estara alinhado com a PNATRANS e 0s
objetivos da Década de Seguranca no Transito.

E importante reconhecer que a questdo de seguranca vidria tem diversas interrelacdes, como
instituicoes, leis, regulamentos, usos do solo, infraestrutura, veiculos e as pessoas ou Usuarios
da via. Desta forma, o PNATRANS definiu cinco principios para um sistema seguro de
mobilidade:

Nenhuma morte no transito é aceitavel

Os seres humanos cometem erros;

Os seres humanos sdo vulneraveis a lesdes no transito;

A responsabilidade é compartilhada por quem projeta, constroi, gerencia, fiscaliza e usa
as vias e 0s veiculos e pelos agentes responsaveis pelo atendimento as vitimas; e

5. A gestao da seguranca no transito € integrada e proativa.

M wp -

Além disso, foram definidos seis pilares que auxiliam em planos de agdes para reduzir os
sinistros e fatalidades no transito. Aqui destacaremos cinco deles, que estao mais tangiveis a
acdes do poder municipal:

e Gestdo da Seguranga no Transito: relaciona-se em como tratar os dados e informacoes
sobre os sinistros e o envolvimento entre diversos atores para o engajamento das
politicas de reducao de sinistros;

e Vias Seguras: a forma como as ruas sao projetadas ¢ um dos fatores essenciais para
garantir vias mais seguras para todos;

e Educagédo para o transito: a ideia € que todos saibam sobre sistemas seguros e mostrar
a importancia de se ter esse sistema. Além, claro, de propor acdes educativas em
diferentes niveis e com engajamento de diferentes atores da sociedade;

e Atendimento: a partir do principio de que os seres humanos cometem erros, €
importante estarmos preparados para estes momentos. Neste ponto, o atendimento as
vitimas envolvidas sdo de suma importancia e neste momento o tempo para Socorré-
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las é vital. Porisso, a prestacao de socorro deve ser coordenada de forma eficiente entre
agentes de transito, socorristas e hospitais.

¢ Normatizagao e Fiscalizagdo: a intengao é discutir sobre as normas, principalmente as
mais sensiveis as questbes de seguranca vidria, e a fiscalizacdo para coibir
comportamentos que colocam em risco a vida das pessoas, acompanhadas de
campanhas educativas nos mais diversos meios de comunicagao.

Os textos escritos neste capitulo foram baseados e adaptados a partir do site do Governo
Federal na pagina do Ministério dos Transportes. No site ha uma pagina dedicada a Politica
Nacional de Redugao de Mortes e Lesbes no Transito, que pode ser acessado através do hiperlink
que esta sublinhado no paragrafo acima. Recomenda-se a leitura para saberem mais sobre a
PNTRANS, pois ha diversas informacgdes interessantes sobre a politica e conceitos que
deixariam muito extenso este capitulo.

7.2.5. Gestao da Mobilidade

As mudangas propostas em um Plano de Mobilidade sdao amplas, por isso, fomentar uma
gestao integrada e que consiga vislumbrar tanto os beneficios quanto outras possibilidades de
colaboracao é essencial. A Gestdo da Mobilidade deve abarcar um planejamento integrado,
localizando os principais atores no setor publico, bem como colaboradores, além de cooperar
para o engajamento da populagao em geral. O desenho de medidas educativas sobre o transito
e a mobilidade como um todo, por exemplo, sdo um desdobramento de uma possivel agao
integrada.

Nesse sentido, a gestdo dos burocratas de rua®, como motoristas do transporte publico
coletivo, no aprendizado de informagdes e qualificagdo para explicagao das novas diretrizes de
mobilidade também desponta como um assunto relevante. Uma boa avaliagao pelos usuarios
sobre as novas implementacdes, perpassa esses atores do cotidiano.

Além disso, a constante atualizagdo das legislacdes pertinentes e implementacao das
propostas ja planejadas em uma agenda que, inclusive, considera os objetivos propostos com
0s prazos, é fundamental, para que esse processo perdure e de fato tenha um impacto positivo
na mobilidade da cidade.

® 0 autor norte-americano Michael Lipsky (1980)classificou a Burocracia de Nivel de Rua como as
organizacdes e o conjunto de agentes responsaveis pela entrega direta de politicas e servicos publicos
aos cidadaos, de forma exemplificada seriam os agentes de seguranga, saude, servidores publicos e
outros.


https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/pnatrans
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/pnatrans
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7.3. Acoes

7.3.1. Modos Ativos de Mobilidade

Acdo 1 - Aplicar paréametros estabelecidos pelo Plano Diretor de Cerquilho para
padronizacdo de calgadas, com referéncia na ABNT 9050:2021, através de
fiscalizacao e difusao

A presente acao visa espagos democraticos e inclusivos, acessiveis a todos através da
universalizacdo de parametros de caminhabilidade. A ABNT indica que a faixa livre da calgada,
ou seja, 0 espago destinado a circulacdo dos diversos tipos de pedestres, deve possuir, no
minimo, 1,20 metros, sendo o tamanho minimo para possibilitar a passagem de todos os
cidadaos, em suas diversas condigoes.

O Plano Diretor do municipio de Cerquilho (2022) indica, a partir do Art. 95, a organizag&o das
faixas das calgadas. O Quadro a seguir apresenta os tipos de faixa, a largura total da calcada e
a medida minima para cada tipo de faixa, considerando a largura total da calgada.

Tipo de Faixa Largura Total da Calgada Medida Minima
) . Acima de 2,0 m 1,0m
Faixa de servigo ;
Até 2,0m 0,70m
o Acima de 2,0 m 1,50 m
Faixa livre .
Até 2,0m 1,30 m
Faixa de acesso Menos de 2,0 m Dispensavel

Quadro 12 — Organizagado das Faixas das Calgadas

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

Faixa de servigo Faixa livre Faixa de transicao
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Figura 32 — Dimensionamento adequado de calgadas
Fonte: WRI Brasil (2017)

A adequacdo das calcadas é responsabilidade dos proprietarios do lote, para garantir que sejam
cumpridos os critérios estabelecidos € importante ter meios de fiscalizagao e difusao dos
pardmetros estabelecidos no Plano Diretor de Cerquilho (2022).

A difusao dos parametros, por meio de um Manual de Mobilidade do Pedestre, bem como agdes
de conscientizagao sobre a relevancia da tematica é o ponto de partida para que o municipe
seja incentivado a adequar as calgadas que ndo estiverem de acordo com 0s parametros
estabelecidos. Também, em uma segunda etapa é fundamental a difusdo de prazos. A
fiscalizacdo deve acontecer em um momento subsequente a difusdo e deve abranger a
notificacdo dos locais em que as calcadas se encontrarem em estado inadequado, em relagao
aos parametros estabelecidos.

Desta forma, para que esta agao seja implementada € essencial a publicagao do Manual de
Mobilidade do Pedestre, para que haja uma divulgacao dos padroes recomendados pela ABNT
9050/2021 de modo que seja visualmente estimulante e de facil compreenséo por todos os
cidadaos.

Esta acdo é considerada de curto prazo, até 2 anos a partir da data de aprovagao da Lei de
Mobilidade, por depender de contratagdo de empresa especializada e a elaboragdo de um
produto final que esteja de acordo com as necessidades do municipio de Cerquilho. Esta agéo
conta com a necessidade de envolvimento da Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa Civil
e da Secretaria de Obras, Viacdo e Servigcos para o esforgo conjunto dos técnicos para
compatibilizarem este Manual com a realidade local. Destaca-se a necessidade de atuagao da
Assessoria de Imprensa para uma ampla divulgacao deste material.

Acdo 2 - Melhorar o conforto e atratividade nos espagos caminhaveis existentes,
através da arborizacao e do estimulo a vitalidade das ruas e do comércio local

Desenhar calcadas que qualifiguem seus ambientes, incorporando elementos que oferegcam
protecado do sol e da chuva mitigando o desconforto é essencial para a promog¢ao do caminhar
como prioridade no momento de escolha para um modo de transporte.

A protegao contra intempéries e outras sensagdes incbmodas pode encontrar resposta em
alternativas como a arborizacao. E claro que ela ndo elimina a presenca da chuva para aqueles
que se deslocam, mas consegue contribuir tanto no aspecto acustico — a depender da sua
disposicdo enquanto barreira — quanto na reducao da temperatura relativa do ar aliviando a
sensacao de calor em municipios com clima quente — como € o caso de Cerquilho.

A arborizagdo das ruas se constitui uma opc¢éao transversal para a melhoria do conforto nas
cidades, pois além de trazer beneficios ambientais, também pode ser um atrativo visual para
os transeuntes. Segundo o Guia Global de Desenho de Ruas (NACTO, 2018), a arborizagdo das
ruas e areas ajardinadas pode auxiliar na melhoria do clima local e reduzir ilhas de calor urbano,
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ajudando a minimizar a demanda por ar-condicionado de energia intensiva em automoveis e
edificios adjacentes. Além disso, a arborizacao e vegetacao, através de canteiros, biovaletas e
jardins, sdo componentes que auxiliam também na microdrenagem, contribuindo para a
infiltrag@o e, em alguns casos, para a captagao da agua das chuvas. A drenagem € uma das
areas que o municipio de Cerquilho encontra dificuldades, apesar do Plano de Mobilidade
Urbana néo ser a politica publica ideal para este tipo de acéo, o incentivo a arborizagéo e
vegetagao podem ser alternativas interessantes no que tange esta questao.

Aléem disso, para além da arborizagao, o valor paisagistico de um jardim, acompanhando a
arborizagao urbana, traz elementos estéticos e sensiveis na estruturagdo dos espagos do
caminhar. Com eles, é acrescentada a paisagem dinamicidade e beleza, elementos que
colaboram com a atratividade do espaco publico. Indica-se atentar-se a perspectiva das
diferentes pessoas que caminham na cidade através de um paisagismo com folhagens e flores
de altura de até um metro, a depender da largura do canteiro disponivel, mas preferencialmente
trabalhar-se com diferentes tipos de forragbes, como o amendoim rasteiro (ou Grama-
amendoim), gravatinha, maria-sem-vergonha, margaridas, entre outras.

Em termos do que ja esta instituido no municipio vale a pena citar o Guia de Arborizagao Urbana
de Cerquilho, o projeto do Parque Linha Férrea e o Plano Diretor de Cerquilho. Quanto ao Guia
de arborizacéo, que oferece um panorama dos beneficios da arborizacao urbana, bem como
estabelece parametros praticos para a arboriza¢do para que municipes possam implementar
em suas calgcadas de maneira autbnoma. Os pontos abordados pelo guia passam desde as
espécies indicadas, as distancias a serem mantidas livres definidas pela NBR 9050, modo de
plantio indicado, como lidar com a necessidade de podas e até como lidar se ocorrerem pragas.

Ja o projeto intitulado Parque Linha Férrea no municipio de Cerquilho € um parque linear
associado a uma ciclovia, cujo plano de implementacao é dividido em sete etapas. A terceira
fase concentra-se na introducao de areas verdes e na construgao de uma ciclovia ao longo das
fronteiras do projeto situado na drea de controle da ferrovia. Esta etapa em particular encontra-
se na zona que abrange a intersecao entre a Avenida Washington Luis e a Rua Cunha Bueno,
estendendo-se até a Rua Jo&o Florantino da Silva.

O projeto prevé a introdugao de gramineas e arvores, destinadas a estabelecer uma barreira
fisica que ofereca sombreamento tanto para a ciclovia quanto para os calcaddes
compartilhados, alinhando-se com a proposta geral. Contudo, € relevante ressaltar a
importancia da selecao da espécie vegetal, da localizagédo das arvores e modo de plantio a fim
de evitar interferéncias na circulacdo e garantir que nao se transformem em obstaculos fisicos.

Quanto ao Plano Diretor de Cerquilho, a partir do art. 95 define a calgada ecoldgica com o
principal objetivo de minimizar, ou, mitigar problemas relacionados a escoamento superficial,
ainda, possui faixa de servico e/ou acesso ajardinada. E define as larguras minimas para esta
tipologia de calgamento, que deverao possuir no minimo de 2,0 m, divididos em:

e Faixalivrede 1,20 m;



r PLANO DE MOBILIDADE
&

e Faixa de 0,70 m de piso permeavel (preferencialmente graminea);
e Faixa de 0,70 m de guia.

Ha, ainda, outras medidas no ambito da composigcao do espaco que podem ser incentivadas
no ambito de um Plano de Mobilidade. O Caderno Técnico de Referéncia para Mobilidade a Pé
(BID; MDR, 2020b) apresenta algumas possibilidades que podem auxiliar na ativagéo do espago
de circulacdo, de modo a criar maior aderéncia da populacdo e formas alternativas desse
espaco publico: utilizacdo de materiais translucidos no nivel da rua, gerando uma relagao de
permeabilidade e visibilidade dos espacos; fomento de atividades culturais temporarias, como
festas de bairro, projecdes, jogos e comidas de rua.

Vegetagdo

Oremmsmnmssmnssmns

Mobiliario urbano

Figura 33 — Espagos Atraentes, com vegetagao e mobiliario urbano
Fonte: WRI Brasil (2017)

A implantagdo e manutencao do paisagismo, passando pela determinacdo de espécies,
posicao ideal de plantio e a adequacao do tipo arboreo com os parametros primordiais de
fruicéo e livre circulagcao deve resguardar a visdo do pedestre e a integridade do pavimento da
calgada. E fundamental que sejam observadas as possiveis incompatibilidades do formato de
copas das arvores e seu posicionamento perante a fiacao aérea e posteamento.

Paisagismo e arborizacao viaria em equipamentos publicos e extensdes de calcadas, quando
seguidos os preceitos citados nesta acao, tém potencial para qualificar o espaco publico e
fomentar os beneficios do deslocar-se a pé em todo o territério de Cerquilho.

Portanto, a promocao da arborizacdo e a sua manutencao dispostos nesta acdo tem como
objetivo a plantacao de 3.500 arvores adequadas para 0 sombreamento, em conformidade com
0 Guia de Arborizacao de Cerquilho. O local de implantacédo esta disposto no Mapa 53 a seguir.
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Mapa 53 — Rotas Prioritarias para a Arborizagdo em Cerquilho
Elaboragéo: Polo Planejamento.

Destaca-se que esta € uma acgao de longo prazo, tendo como meta a plantagao de 3.500 arvores
em 10 anos apos a aprovacao da Lei de Mobilidade. As secretarias envolvidas nesta agao sao
a Secretaria de Agricultura, Abastecimento e Meio Ambiente e a Secretaria de Obras, Viacdo e
Servicos, que possuem as capacidades técnicas e operacionais para praticar estas etapas em
conformidade com as necessidades locais do municipio.

Acdo 3 - Sinalizagao e iluminagao publica direcionadas aos pedestres, garantindo
maior seguranca para quem caminha

Esta agdo diz respeito a implantagao de iluminacao publica especifica para a infraestrutura que
ampara os deslocamentos a pé. Trata-se de uma acdo que contraria a nogdo de que a
iluminagdo publica deve ser voltada para o leito de circulagdo dos veiculos motorizados,
desprezando as calgadas (principalmente se o tipo de luminaria e de sua poténcia ndo forem
suficientes).

Esta acdo esta em conformidade com o Caderno de Referéncia para Elaboracao de Planos de
Mobilidade, que preconiza que “a melhoria das condi¢des da iluminacao publica contribui para
reduzir o risco de acidentes — principalmente atropelamentos — e para maior seguranca
pessoal” (Brasil, 2015). De acordo com o Caderno Técnico de Referéncia para Mobilidade a pé
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(BID; MDR, 2020b), a iluminagdo publica é um fator indispensavel para repelir a sensagéo de
inseguranca vinculada as questdes de género.

Conforme especifica o Manual de Desenho Urbano da cidade de S&o Paulo (2022), as
estratégias de iluminagao direcionada as calcadas devem considerar focos de iluminagao
especificos para 0s passeios, que atendam aos parametros definidos nas normas técnicas de
iluminagéo publica da ABNT (NBR 5101). Todas as lumindrias devem estar, preferencialmente,
abaixo das copas das arvores — existentes ou de plantio planejado. Caso haja coincidéncia
entre a altura da luminaria e a da copa da arvore, o posicionamento dos postes deve ser
pensado para que ndo ocorra sombreamento. Quanto a localizagao, tanto os postes da rede
elétrica quanto aqueles que servem de suporte a luminarias em bracgo projetado devem ser
instalados no espaco de servico das calgadas, a fim de que ndo obstruam a faixa livre, destinada
a circulagao de pedestres.

Figura 34 - lluminagao especifica para pedestres e ciclistas.

Fonte: MTB Brasilia (2015)

A cidade de Sao Paulo oferece um exemplo interessante de iluminagao, pois, dentre outros
municipios, baseou-se na experiéncia britanica e na analise dos dados de atropelamento do
proprio municipio para desenvolver um projeto-piloto e, posteriormente, produzir um refletor
com aletas regulaveis, capaz de iluminar satisfatoriamente toda a faixa. A experiéncia é descrita
no site oficial da CET (Companhia de Engenharia de Trafego) na Internet. Recomenda-se a
adogéo de iluminagéo do tipo LED (diodo emissor de luz) como parte das especificagdes da
luminaria, além disso, outras especificacdes Uteis podem ser consultadas em documento
técnico da CET.
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Figura 35 - Faixa de pedestres iluminada na regido central da capital paulista
Fonte: UOL (2018)

E importante destacar as recomendacdes sobre a localizacdo que o Calcada Segura traz para
os postes de iluminac&o publica. E recomendado que esses fiquem na faixa de servico sem que
interfiram nos rebaixamentos de calcadas e nem nos locais de travessia dos pedestres. Além
disso, esses devem ficar ha 40cm do bordo da guia ou do meio-fio.

Para esta acdo foram selecionadas vias proximas a equipamentos de saude e também as
demarcadas para abrigarem as futuras ciclovias para receberem a iluminacado voltada para
pessoas. O Mapa 54 abaixo destaca as vias prioritarias para implementacao desta agéo, que é
dividida em trés etapas.
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Mapa 54 — Implantagéo de lluminagdo voltada para pedestres e ciclistas
Elaboragéo: Polo Planejamento.

A primeira etapa desta acdo ¢ focada na Rota Prioritaria, destinada para o atendimento dos

equipamentos de saude e educacao, assim como alguns pontos de referéncia inseridos no

perimetro urbano. Desta forma, o Mapa 55Mapa 54 indica os postes em cruzamentos nesta
Rota, de forma que estes pontos de maior perigo para pedestres, ciclistas e até mesmo para
motoristas, estejam bem iluminados, podendo ser uma medida importante para o aumento do
sentimento de seguranca a noite e a reducao de riscos de acidentes.

O numero de postes estimados para esta agdo, no ambito da Rota Prioritaria, soma 2.184
unidades, baseados nos tipos de cruzamentos existentes — alguns podem demandar até 8

postes para iluminar todos os quatro pontos de encontros de vias.
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Mapa 55 — Implantagdo de Postes de lluminagao voltada para pedestres e ciclistas — Rotas
Prioritarias

Elaboragéo: Polo Planejamento.

Na segunda etapa no ambito desta acdo foi estimado o numero de postes em cruzamentos
para o resto do municipio de Cerquilho, sendo 6.732 unidades, excluindo os da Rota Prioritaria,
e 0 conjunto total somaria 8.916 unidades. Estes pontos podem ser visualizados no Mapa 56
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Mapa 56 — Implantagdo de Postes de lluminag&o voltada para pedestres e ciclistas — Geral

Elaboragéo: Polo Planejamento.

A terceira etapa de iluminagdo publica para pedestres recomenda a implantagcdo de
infraestrutura nas vias lineares, para que os pontos de iluminagdo na Rota Prioritaria nao
estejam dispostos exclusivamente em cruzamentos, tornando toda a(s) via(s) adequadas para
pedestres. Assim, foi indicado um poste de iluminagédo a cada 30 metros, criando uma
continuidade na malha viaria do municipio, considerando a necessidade de instalacdo de 809
postes na extensao desta Rota.

Apesar de ser necessario um aporte significativo para a implantacao desta infraestrutura,
recomenda-se que esta acao seja considerada uma das de maior importancia no ambito da
mobilidade ativa e de seguranca vidria. E necessério reforcar a ideia de que, apesar de iluminar
0s cruzamentos ser uma medida prioritdria, as vias também devem ser providas de postes de
iluminacao para pedestres. Assim, destaca-se a necessidade de revisdo desta Agdo na proxima
atualizagao periédica deste PlanMob, (10 anos) de forma a rever esta meta para a iluminagao
completa do municipio.

Acdao 4 — Implantar piso tatil segundo regulamentagao da ABNT 9050:2021

Além das dimensdes minimas de forma a garantir conforto e acessibilidade ao caminhar,
aspectos discutidos no ambito da Agéo 1, a sinalizagdo para pessoas com deficiéncia visual é
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outro aspecto inclusivo importante. Esta acdo busca tratar do tema a partir da previsdo de
implantagao de piso tatil, dada a praticamente integral auséncia deste no municipio. De acordo
com ABNT (2021), pode ser entendido como:

piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relagao ao piso adjacente, destinado
a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientagcao, principalmente, as pessoas com
deficiéncia visual ou baixa visdo. S4o de dois tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional.
(ABNT, 2021).

Ainda, segundo ABNT (2021, p. 14), aimplantagdo de piso tatil é justificada como uma maneira
de providenciar informagdes para pessoas com deficiéncia visual, de forma a garantir sua
seguranga e autonomia:

Pessoas com deficiéncia visual podem se deparar com situagées de perigo ou obstadculos.
Durante seus deslocamentos, utilizam informacgdes tateis, bengalas de rastreamento ou a
sola de seus sapatos. A sinalizagéo tatil no piso € utilizada para auxiliar pessoas com
deficiéncia visual a trafegarem sozinhas. A sinalizagao deve ser consistente e ter um leiaute
simples, Idgico e de facil decodificagéo, facilitando a movimentagdo de pessoas com
deficiéncia visual em lugares familiares e o reconhecimento de espagos onde trafegam pela
primeira vez.

A sinalizag&o tatil e visual no piso deve assegurar sua identificagdo por pessoas de baixa
visdo tanto quanto por pessoas cegas. Para esse propdsito, 0s pisos devem ser facilmente
detectaveis pela visdo. Isto é conseguido pela aplicagdo de um minimo de contraste de
luminéncia (ALRV) entre os pisos e o pavimento adjacente (ABNT, 2021).

A ABNT (2021) também indica que o piso pode ser de dois tipos: alerta e direcional, de acordo
com critérios definidos em normas especificas. E detectével por contraste visual e contraste
tatil, que consistem em um conjunto de relevos tronco-cénicos, com direcionamento que se da
de acordo com o sentido de deslocamento das pessoas, de forma linear e disposic¢ao regular.
As Figuras seguintes ilustram, respectivamente, a sinalizacao tatil de alerta e a sinalizagao tatil
direcional.
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Fonte: ABNT (2016, pp. 7-8)

O tratamento e implantacao de piso tatil de alerta e direcional nos termos do Plano de
Mobilidade deve considerar também o ambito das Acdes 1, 2 e 3. E de suma importancia que
dentro do projeto geral de qualificagéo, haja um planejamento adequado na adogdo das
medidas, de modo que a sobreposicao dos prazos observe as etapas necessarias de execucao
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das obras, buscando o melhor investimento de recursos e evitando desperdicios em obra e
retrabalhos.

Cabe ressaltar a importancia de implementar incentivos que encorajem 0s proprietarios de
lotes adjacentes a manterem a continuidade do piso tatil. Uma abordagem viavel é a oferta de
descontos fiscais municipais. E crucial comunicar de maneira eficaz esses incentivos a
populacao, a fim de possibilitar uma participacdo ampla e engajada.

Para Cerquilho, foram selecionadas vias proximas a equipamentos de salde e educacgéo, além
das principais vias para receberem a iluminagao voltada para pessoas, com o transporte ativo
em enfoque. O mapa abaixo destaca as vias para a implementacao desta acao.
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Mapa 57 — Piso Tatil
Elaboragao: Polo Planejamento.

Esta agao destaca a importancia de tornar a malha viaria urbana acessivel a todos, para isso,
foi determinada uma rota prioritaria de 37,17 km para ser implementada em até 6 anos apos a
data de aprovacgéo desta Lei, fortalecendo a conectividade no municipio se aliado as acdes
anteriores. Para a implantagdo de piso tatil, recomenda-se a atuacdo da Secretaria de
Seguranca, Transito e Defesa Civil, da Secretaria de Agricultura, Abastecimento e Meio
Ambiente, da Secretaria de Obras, Viacdo e Servicos pelas potencialidades técnicas e logistica,
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e encoraja-se a participacdo da Assessoria de Imprensa para divulgar esta acao, de forma a
compartilhar a importancia da implantacao de piso tatil em todas as calcadas.

-~

Rebaixamento o
da calcada Piso tatil longitudinal

Figura 38 — Modelo de calgada com principios da Acessibilidade Universal

9
% :

Inclinagdo

Fonte: WRI Brasil (2017)

Acdo 5 — Implantar e adequar rampas de maneira a propiciar uma malha acessivel e
conexa. As rampas devem seguir os padrdes impostos pela ABNT 9050:2021

Como pode ser observado no inventario, em dareas centrais ou proximas de equipamentos
publicos ha rampas para o acesso de pessoas com deficiéncia as calcadas, no entanto os
resultados mostram que essas rampas nao estavam no padrao da ABNT 9050:21, ndo sendo,
portanto, acessiveis. E necessario adequé-las a uma inclinacéo e comprimento correto, sempre
que possivel aproveitando a largura da calgada. Quando nao for viavel, deve-se avaliar entre a
extensdo da largura da calcada ou a construcao de outras solugdes presentes neste plano de
acao, como faixas de pedestre no nivel da calgada.

Além disso, a implementacao de rampas em outras regides da cidade também € abrangida por
esta acao, sendo que, para um sistema de fato acessivel é importante ter um ndmero préximo
a totalidade de calgadas com rampas nas esquinas. O destaque vai apenas para a priorizagao
da implementagdo das proximas a equipamentos publicos, ja que, nestas, o proprio ente
municipal faria a readequacgéo. Para a garantia da implementacdao em lotes privados deve-se
constar no Manual de Mobilidade de Pedestres e a fiscalizagéo e difusdo deve ocorrer em
conjunto com outros parametros a estabelecidos para as calcadas.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

Cabe ressaltar a importancia de implementar incentivos que encorajem 0s proprietarios de
lotes adjacentes a manterem a continuidade das rampas. Uma abordagem vidvel € a oferta de
descontos fiscais municipais. E crucial comunicar de maneira eficaz esses incentivos a
populacdo, a fim de possibilitar uma participagdo ampla e engajada. Fica destacada a
implantagdo em 11 equipamentos de saude e 34 de educacgao, totalizando 44 rampas a serem
readequadas ou implantadas.

A implantacao e adequacao de 44 rampas foi determinada como de longo prazo, em até 6 anos
apos a aprovagao desta Lei. Os atores que deverdo se envolver para compatibilizar esta agéo a
realidade de Cerquilho é a Secretaria de Seguranga, Transito e Defesa Civil, a Secretaria de
Agricultura, Abastecimento e Meio Ambiente e a Secretaria de Obras, Viagao e Servicos.

Acédo 6 — Determinar espacialmente uma regido do municipio para implantar uma
versao modelo do projeto “Ruas para Pessoas”

Para que um projeto de rua caminhavel, ou uma versao de uma rua modelo sejam eficientes, é
necessario um planejamento visando o uso e ocupagao destes espacos publicos, com
destaque para o uso comercial, servigos e atividades culturais, de forma a manter a regido ativa
e com grande movimentacao de pedestres.

Assim, nota-se a importancia de incentivar as atividades culturais, pela criacdo de espacos para
permanéncia das pessoas, tornando o ambiente seguro para diversos usos, estimulando e
promovendo atividades culturais como oficinas e apresentacdes de artistas de rua e
reestabelecer festas tradicionais.

Esse uso cultural dos espacos permite uma melhor apropriagcao da cidade pela populagéo e
uma identificagdo com o0s elementos imateriais que compde a identidade -cultural,
proporcionando espacos de lazer e recreacao, e consequentemente, aumentando o bem-estar
no municipio de Cerquilho.

Para germinar a vocacao de locais para eventos culturais e de outros tipos, 0s espacos publicos
podem ser ocupados com eventos periddicos, como acontece na Praca Benedito Calixto em
Sao Paulo. Todos os sabados a praca é tomada por uma feira de antiguidades, de comidas e
apresentacdes musicais, atraindo jovens e idosos ao local, virando uma tradi¢ao na cidade.



% PLANO DE MOBILIDADE

A

i

Figura 39 — Praga Benedito Calixto aos sabados, com feira de comida e apresentagdes ao
vivo.

Fonte: Associagdo de Amigos da Praga Benedito Calixto (AAPBC)

Assim, o projeto Ruas para Pessoas deve compreender os espagos publicos como pontos de
fomentacao de atividades de diversos cunhos, e assim, fortalecer a vida da cidade de Cerquilho,
beneficiando dindmicas culturais, sociais e econémicas. Assim como, dedicar estas ruas para
que estejam abertas para os pedestres poderem trafegarem livremente, com seguranga.

O Ruas para Pessoas deve ser definido como um espago para que os habitantes possam
exercer suas liberdades individuais sem a interrupcdo de veiculos, para maior seguranga e
aproveitamento dos espacos, tornando este ambiente seguro, mas mais importante do que isso
— atrativo. A atratividade deve ser buscada pela periodicidade dos eventos culturais dispostos
nas “Ruas para Pessoas”, exemplificados pelo caso da Praca Benedito Calixto. O Mapa 58 indica
os locais de implementacao.
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Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

O presente Plano recomenda que o projeto seja realizado na Rua Dr. Soares Hungria, na altura
do inicio da praca da Prefeitura Municipal de Cerquilho, pela Estacdo Ferroviaria de Cerquilho
até a Praca Pio X, como indicado no Mapa 58. Esta regido fica escolhida pela quantidade de
COMErcios e servigos e espagos publicos, além de ja existir um uso prévio da populagdo
cerquilhense. Adiciona-se que o Projeto Parque Linha Férrea possui iniciativas nesta mesma
area, de forma que seria interessante a compatibilizagdo do que vém sendo proposto.

A promocao destes espacos publicos como de uso cultural depende da consolidagéo de
atividades peri¢dicas estabelecidas e divulgadas para os cidadaos. O planejamento desta agao
pode ser realizado pela Secretaria de Educacao e Cultura e a Secretaria de Esportes, Turismo,
Lazer, Juventude e Eventos para a organizacao destes espacos, destacando a importancia da
Assessoria de Imprensa para a divulgacéo. Esta acao foi definida como de curto prazo, de até
2 anos a partir da aprovacao deste Plano.
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Acéo 7 — Determinar uma regido do municipio para implantar uma versdo modelo de
projeto de calgada compartilhada

Figura 40 — Placa de Transito Compartilhado entre Ciclistas e Pedestres

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Trafego

A implantacdo de calgadas de uso compartilhado entre pedestres e ciclistas é de extrema
importancia para a demarcagao de espagos para a bicicleta e garantir a seguranga de
pedestres. Esta tipologia € relativamente comum, com exemplos na cidade de S&o Paulo e
Curitiba, nestes casos a ciclovia € elevada ao nivel da calgada, como destaca a Figura 41 a
sequir.

Figl:lra 41 - Largo S&o Bento, SP
Fonte: Metropolizagdo em Debate (Paula, 2019).
Cita-se que a implantagéo de rotas compartilhadas pode ser uma forma do Poder Publico

transformar a qualidade das calgadas no municipio, ja que, para a implantagao da ciclovia no
nivel da calgada € necessaria uma melhoria geral nas condigbes infraestruturais de
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pavimentacdo. Para tanto, a instalacao da ciclovia no nivel da calcada gera a expansao do
espaco para pedestres e melhoria na caminhabilidade, favorecendo a mobilidade de todos os
pedestres, mas principalmente as pessoas com mobilidade reduzida.

E relevante mencionar o projeto do Parque Linha Férrea, cujo desenho incorpora a delimitacéo
de uma calgada compartilhada, estendendo-se desde a Estagao Ferroviaria de Cerquilho até as
imediacdes do Centro de Eventos Cidade das Rosas. Portanto, é valido apontar que o projeto
contempla a incluséo de sinalizacdo vertical de adverténcia, com o propésito de informar os
utilizadores dessas calgadas sobre a presenca de ciclistas e pedestres, além da instalagao de
iluminagao ao longo dessas vias. Desta forma, a calgada compartilhada garante dois pontos
importantes: seguranca do ciclista e beneficios aos pedestres, assim como a Figura 42 indica.

Figura 42 — Antes e depois na ciclovia do Jardim Helena, SP

Fonte: Metropolizagdo em Debate (Paula, 2019)

Além disso, a implantagéo de ciclovias e ciclofaixas com uso compartilhado para pedestres é
uma medida que pode ser importante para estimular as praticas esportivas no municipio, além
de democratizar 0 acesso a equipamentos e infraestruturas voltadas para atividades fisicas.
Entende-se que nas vias onde ha previsado de ciclovia ou ciclo rota € interessante que haja, ao
menos, dois pontos para alongamento e/ou outros tipos de equipamentos para atividades
fisicas. Sugere-se a implementacao prioritaria de ciclovias compartilhadas em via coletoras.

A presente acao busca adequar 2,7 km de calcadas compartilhadas ao Projeto do Parque Linha
Férrea, destacado no Mapa 59, que ja esta em andamento, devido a isso o prazo foi ajustado
para até 4 anos a partir da aprovacao do presente Plano de Mobilidade. As acbes podem ser
compartilhadas entre a Secretaria de Seguranga, Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras,
Viacao e Servigos, mas também é recomendado o envolvimento da Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio Ambiente.
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Mapa 59 — Projeto Parque Linha Férrea compatibilizado com o Sistema Cicloviario Projetado

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Acdo 8 — Elaboracgao de Plano Cicloviario de forma a idealizar uma cidade ciclavel

Um Plano Cicloviario deve seguir duas premissas, uma que leve a discussao de cunho social,
destacando como os atores encaram a mobilidade no municipio e como estes serdo
representados e incluidos no trabalho. A outra premissa € a técnica, que deve indicar por meio
de dados levantados o planejamento dos modos ativos de transporte, de forma que seja viavel
e aderente a realidade do municipio

Esta agdo tem como intuito fortalecer o planejamento de futuras acdes ligadas a infraestrutura
cicloviaria, sendo responsavel por delimitar os espacos de maior suscetibilidade para a
implantacdo da malha cicloviaria fomentando diretrizes para a criagdo de um sistema
cicloviario, que inclui as ciclovias, ciclofaixas, espagos para a guarda de bicicleta e
compartilhamento de bicicletas.

O Plano Cicloviario tem como indicador e meta a sua elaboragéo e divulgacao, desta forma, o
prazo indicado foi de até 2 anos apos a aprovacao deste Plano de Mobilidade. A Secretaria de
Seguranca, Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras, Viagdo e Servicos devem ser
encarregadas do processo de contratacao de empresa e compatibilizacdao do Plano com a
realidade de Cerquilho.
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Acado 9 - Elaboracdao de projetos de ciclofaixas, ciclovias, vias exclusivas e/ou
compartilhadas para bicicletas para consolidar um Sistema Cicloviario

A elaboracéao de projetos de infraestrutura para fomentar um Sistema Cicloviario é essencial
para que 0 municipio seja capaz de atingir um nivel de “cidade ciclavel’, em que a populacdo
possua facilidade para conseguir se locomover para os principais pontos do territorio por
bicicleta de forma simples, intuitiva, confortavel e com seguranca.

Assim, para que isto seja atingido, é recomendado que os projetos de infraestrutura ciclovidria
possuam alguns principios, como a continuidade da malha, acesso dos bairros residenciais aos
pontos de atragdo de maior relevancia, integracdo com outros modos de transporte e com
insergao territorial coerente as condigdes do municipio.

A elaboracdo de um tracado para compor a malha cicloviaria passa por uma fase de
identificagdo dos principais caminhos em que a bicicleta ja € um modo de transporte
consolidado. Assim, devem ser considerados os bairros com maior numero de pessoas, com
maior densidade e através de vias coletoras e arteriais mais proximas, de forma a atrair a
populacao.

Figura 43 — Modelo de rua com Ciclovia
Fonte: NACTO (2018)

Desta forma, foi constatado na Oficina com a Sociedade Civil que os locais de importancia
primaria para a implantagao de infraestrutura ciclovidaria na regido proxima a Prefeitura
Municipal, Teatro Municipal, Centro Olimpico e outros. Apesar destas localiza¢des estarem
espraiadas no territorio, demonstram a necessidade de uma interligacdo entre estas areas, de
forma a fortalecé-los como pontos prioritarios.
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Para modo de transporte cicloviario o Plano Diretor indica no Art. 104 as diretrizes e dimensdes
para os tipos de ciclovias (aquelas que possuem segregacdo entre circulagdo da via e area
ciclavel), sendo:

Ciclovias Largura Minima (m)

Monodirecional 1,2
Bidirecional 2,5
Canteiros Centrais N&o

Tabela 30 — Larguras Minimas de Ciclovias

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Para as ciclofaixas, no Art. 105., também existem diretrizes e dimensdes para estas, que nao
sao separadas da via por nenhum tipo de barreira fisica, sendo:

Ciclofaixa Largura Minima (m)
Monodirecional 1,2
Bidirecional 2,5

Tabela 31 — Larguras Minimas de Ciclofaixas

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Os projetos de ciclofaixas, ciclovias, vias exclusivas e/ou compartilhadas para bicicletas estao
dispostas no Mapa 60e possuem como indicadores a elaboragéo dos 3 quildmetros de projetos
existentes, sendo uma agdo de curto prazo para fortalecer a mobilidade ativa no municipio,
tendo seu prazo de até 2 anos apos a aprovacao deste Plano. A Secretaria de Seguranga,
Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras, Viagao e Servigos estdo diretamente envolvidas
nesta acao.

Acdo 10 — Realizar a adequacao de velocidades e a implantacdo de sinalizagao
especifica para as rotas de ciclistas, ampliando a segurancga destes

A redugdo, moderagao de velocidade, ou Traffic-Calming, tem como objetivo fundamental
diminuir a velocidade dos veiculos, com intuito de criar o sentimento de “apropriacdo” da rua
pelos cidadaos, e consequentemente, instigando a uma maior caminhabilidade e uso da
bicicleta. Também € interessante o aumento da seguranga viaria como um todo, reduzindo o
numero de sinistros e acidentes graves. Também € importante para melhorar a qualidade do ar
e minimizacao do ruido urbano, melhorando o bem-estar.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

A moderacgéao de velocidade visa uma mudanga no comportamento dos motoristas de veiculos
motorizados por meio de intervencgdes fisicas, para que resulte em menores velocidades destes
modos de transporte, priorizando a seguranga e o conforto de todos, especialmente ciclistas e
pedestres, criando espacos mais agradaveis para as pessoas.

Visto que parte da recomendagao da agao anterior considera a implementagao de ciclorrotas,
onde o espago viario € compartilhado entre veiculos, é crucial observar a compatibilidade de
velocidades. O Caderno de Referéncia Técnica para Mobilidade por Bicicleta (BID, MDR, 2020d)
recomenda que o limite de velocidade deve ser baixo e que deve haver sinalizagao horizontal
indicativa para os ciclistas e atencdo dos automoveis para comportar deslocamentos seguros.

A ideia de correlacionar as rotas de transporte ativo se justifica pela criacao de corredores de
maior atratividade — com a geragéo de impactos diretos no comércio local — que sejam
beneficiados por adequacdes direcionadas para uma escala mais humana de planejamento,
privilegiando a redistribuicao do espaco publico de circulagao.

A “cidade calma” é um conceito de planejamento urbano que mira criar ambientes urbanos mais
seguros, amigaveis e inclusivos, reduzindo o papel dos transportes motorizados privados e
enfatizando a mobilidade ativa como o caminhar e o uso da bicicleta.

O conceito de “Zona de Encontro” é um elemento chave para a “cidade calma”. Esta “Zona de
Encontro” é um espaco urbano especifico que possui 0 compromisso de organizar o trafego
das principais ruas centrais da cidade, de forma a priorizar pedestres e ciclistas, enquanto
permite o compartilhamento de espaco equilibrado com os veiculos motorizados. Nestas
zonas, a velocidade maxima dos veiculos é limitada entre 20 e 30 km/h, criando um ambiente
mais atrativo e seguro para todos 0s usuarios da via.

Nas “Zonas de Encontro” o espaco € desenhado para que haja compartilhamento equilibrado
entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados. As ruas usualmente ndao possuem marcas
para a distingao de espacos, de forma a promover uma coexisténcia entre todos os usuarios. A
velocidade maxima € reduzida para um nivel seguro, entre 20 e 30 km/h. O objetivo € para
melhorar a seguranga viaria para reduzir o risco de acidentes sérios. Nestas zonas 0s
motoristas devem liberar a passagem de pedestres, que possuem prioridade sobre estes. Estas
zonas possuem um desenho com calcadas mais largas, ciclovias e espacos publicos para
encorajar a interacao social. Estas zonas objetivam aumentar a acessibilidade para todos os
usuarios, incluindo pessoas com mobilidade reduzida, idosos e familias com criangas. As areas
de maior aderéncia para estas zonas sao as que ja possuem uma larga presenca de pedestres
e ciclistas, assim como a interagao frequente de diferentes usuarios das vias.



PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

o
(]
N
Ciclovia
o ERYE]
o
o
©
@]
= Ao .o
“‘m‘ [o) CICIOVIa em
o 0 .
= ® rreno li
(45
N
| -
@]
+—
@]
£ o
w o
o ©
35 . .
9 Ciclofaixa
D]
>
[«D]
© o
w o
= <+
=
@]
>
Ciclovia
o
Q elevada ou

Transito compartilhado transito no

acostamento

10 20 30 40 50 60 70 8o

Velocidade de trafego (km/h)
Figura 44 — Nivel de segregacéo cicloviaria de acordo com a velocidade e o fluxo da via

Fonte: BID e MDR (2020d, p. 60)

A Figura 44 anterior demonstra a necessidade da reducdo das vias de trdnsito compartilhado
— diretriz que deve ser respeitada na presente agao. Recomenda-se, portanto, que todas as vias
onde haja a previsao de ciclorrotas, calgadas compartilhadas ou ciclofaixas tenham seu limite
de velocidade maximo reduzido.

Esta acao esta intrinsicamente ligada ao Sistema Cicloviario indicado no Mapa 60, em que ha
a necessidade de reducao de velocidade nas vias que serdo implementadas esta infraestrutura,
totalizando 1545 km. Esta redugao deve ser realizada antes da implementagdo da
infraestrutura, para acostumar o transito a novos modos ativos circulando nas vias, desta
forma, destaca-se um prazo de até 3 anos apoés a conclusdo da elaboracdo deste Plano de
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Mobilidade, e a responsabilidade desta agao é da Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa
Civil.

Acao 11 — Criacao de espacos para bicicletas nas principais vias de acesso a cidade
e regides de concentragcao de comércio e servigos, fomentando uma Rede Cicloviaria
Estrutural

Esta agdo tem como principal vetor a implantacdo de vias para bicicletas nas regides de maior
concentragdo de comércios e servicos, de forma a fomentar a consolidacdo de uma Rede
Cicloviaria Estrutural em Cerquilho. O projeto deve ser pensado de forma a ligar os bairros
residenciais aos pontos de maior atragao de pessoas, reduzindo a necessidade de transporte
pelo automovel motorizado, oferecendo seguranga aos usuarios, melhorando a saude da
populacao, diminuigao do ruido, fortalecimento do comércio local e outros.

A circulagao de bicicletas em vias urbanas e rurais € regulamentada pelo Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), que prevé a utilizagdo deste veiculo em todas as vias das cidades, salvo
qguando regulamentado o contrario. No entanto, em razao das diferentes condigbes de volume
e velocidade do transito motorizado, 0 mesmo CTB também prevé a implantagdo de
infraestruturas cicloviarias especificas, para que a circulagao de bicicletas seja realizada com
mais seguranga e conforto.

A Rede Cicloviaria Estrutural € uma malha que estrutura e concentra a circulagdo de bicicletas
de forma segura, em estruturas proprias ou compartilhadas com pedestres ou veiculos
motorizados. Pode ser composta por infraestruturas especificas para a circulagao de bicicletas,
assim como por intervencdes na infraestrutura vidaria do municipio, sendo um sistema
permanente, que possua capilaridade e que possa ser modificado ou evoluido, de acordo com
as necessidades da populagao.

As infraestruturas de circulacdo propostas para uma Rede Cicloviaria Estrutural devem
incorporar as cinco exigéncias para o planejamento cicloviario, propostas pelo Caderno de
Referéncias para elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, elaborado pelo
Ministério das Cidades (2007). Sdo elas: Seguranca Vidria, Rotas Diretas/Rapidez, Coeréncia,
Conforto e Atratividade.

A criacao de uma rede cicloviaria € fomentar a possibilidade de utilizagdo segura e acessivel da
bicicleta como um modo de transporte para diferentes usos, além do lazer, mas também
incorporando-o0. O municipio possui aproximadamente 1.000 metros de ciclovia implantadas na
regiao sul da area urbana, na Avenida Flamboyant, mas mais importante, possui projetos que
se dividem em ciclovias, ciclofaixas e calgadas compartilhadas que criariam ligagoes
importantes com a regido central, principalmente pela Avenida Washington Luis. O presente
Plano de Acao indica a necessidade de criagcdo de uma rede cicloviaria integrada e continua,
desta forma, definiu a continuacao e complementacao do que existe atualmente em conjunto
com os projetos do Parque Linha Férrea. O Mapa 60 a seguir identifica um projeto de malha
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cicloviaria que procura atender esta demanda prioritaria da populagédo, combinando o existente

e projetado.
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Mapa 60 — Projeto de Malha Cicloviaria

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A acao de implementacao de uma malha cicloviaria no municipio de Cerquilho deve totalizar
aproximadamente 15,45 km de infraestrutura, de forma a conectar as principais regides do
perimetro urbano para a massificacdo do uso da bicicleta como modo de transporte. Desta
forma, indica-se que esta agao pode ser realizada em até 10 anos apés a aprovagao deste Plano
de Mobilidade, tendo como principais atores na construcdo desta agao a Secretaria de

Seguranca, Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras, Viagao e Servicos.

Acado 12 - Implantacao de bicicletario e paraciclos nos principais equipamentos

publicos
Para que faca sentido a implantacdo de uma malha cicloviaria num territério é necessario que

seja fornecido aos usuarios o conforto e seguranca para poderem desmontarem da bicicleta e
realizarem suas atividades. Desta forma, considera-se essencial que o municipio instale
paraciclos e bicicletarios podendo atender a populagao que utiliza a bicicleta como modo de

transporte diario, para lazer ou como modo complementar.
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Propde-se a instalacdo de paraciclos proximos a rodovidria, pracas e edificios publicos. E
importante a criagéo de incentivos fiscais a comerciantes visando a instalagao de paraciclos
em seus estabelecimentos. Os paraciclos devem ser simples e baratos, porém com boa
qualidade, resistente e que gere confianga ao usuario. A Figura a seguir apresenta a sugestao
de um modelo funcional e com baixo custo de implementagao.

Figura 45 — Paraciclo

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento

A implantacdo de paraciclos esta definida no Mapa 60, totalizando 58 unidades em todo o
municipio, de forma a tornar possivel o uso da bicicleta como modo de transporte, ja que nada
adianta existir uma grande malha cicloviaria se nao houver possibilidade de poder estacionar
sua bicicleta com segurancga.

A implantagao de paraciclos € indicada como uma agao de médio prazo, com até 3 anos apos
a aprovagdo deste Plano, por ndo possuir grandes entraves em sua implementagao. A
Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras, Viagdo e Servigos
podem ser as responsaveis para a implantacdo destas infraestruturas.

7.3.2. Transporte Publico Coletivo

Para elevar a qualidade, diferentes esferas podem ser afetadas, desta forma, as implicacdes na
capacidade, sustentabilidade e sustentabilidade dependem de melhorias no ambito das esferas
operacional, financeira, ambiental, social etc. (BID; MDR, 2020b). Considerando o Diagnéstico,
a consultoria considera que o sistema vigente pretere parte substancial dos critérios
introduzidos na Matriz de Problemas, prejudicando a operacionalizacao do sistema de
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transporte publico de Cerquilho. Com o objetivo de promover a readequacao do sistema com
concretude, visando satisfazer as necessidades da populagao local, sugerimos as seguintes
acdes, que buscam contemplar os melhores aspectos do que tem sido preconizado em
diferentes esferas, como aquelas que foram responsaveis pelo arcabougo teorico
anteriormente descrito.

Acdo 13 — Avaliar cenarios com possibilidades de itinerarios, vista a eficiéncia do
sistema

Consiste em avaliar cenarios a serem descritos na etapa seguinte e implementar, ao menos,
um novo itinerario em articulagdo com revisao dos existentes. Os problemas aos quais esta
acao busca oferecer parecer residem no longo trajeto das linhas e em viabilizar mais horarios.
Sua rota apresenta como carater central conciliar a polarizagdo exercida pelas divisdes entre
os lados leste e oeste da cidade e atender com maior eficiéncia tanto os principais fluxos
praticados por usuarios de transporte publico coletivo, quanto os observados na Pesquisa de
Mobilidade. Diante das diretrizes descritas, a implementacao de uma linha circular Leste-Oeste,
busca atender as demandas de eficiéncia a partir de itinerario com 0s preceitos a seguir
descritos.

Deve garantir a mobilidade de boa parte das cercanias da area central e os principais pontos de
fluxo a mais margeados Leste-Oeste. Permitir sobreposicao parcial e na area central, visando
estimular estratégias de complementaridade (como, por exemplo, transferéncias) ou resiliéncia
(oferta de alternativa ou oferta reforgada), isto, de maneira a possibilitar a integragdo entre
outras linhas do sistema em pontos da area central mais dispersos do territorio. E, propiciar um
deslocamento mais rapido com uma rota mais direta.

O desenho da linha esta previsto para a etapa posterior e sera realizado em articulagao com o
delineio dos cenarios pertinentes.

Esta acdo deve serimplantada de forma a avaliar o cenario de maior adequabilidade a realidade
local, na perspectiva de atendimento aos cidadaos e de possibilidade de garantia de um servico
de boa qualidade pelo Poder Publico. Desta forma, esta agcdo possui um prazo de 2 anos apos
a aprovacao deste Plano de Mobilidade, e na futura contratagdo de concessionaria do servigo
de transporte publico coletivo. Esta agcao € responsabilidade da Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil.

Acdao 14 — Reestruturar a oferta de pontos de embarque e desembarque, considerando
a localizagao do atuais existentes, aumentando a eficiéncia do sistema

Outro ponto relevante para melhorar a problematica apontada pela populagéo é a
racionalizagao dos pontos de parada do transporte publico coletivo, sem que haja, no entanto,
distanciamento excessivo. Em sistemas com pontos de parada muito proximos, acontece a
reducéo da velocidade com frequéncia superior ao necessario, ocasionando a redugéo da
velocidade média e o prolongamento do tempo de viagem. As diretrizes para esta agao sao a
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eficiéncia no trajeto sem distanciar a populacdo de seus destinos e conciliar 0 espagamento
entre pontos com o movimento de embarque e desembarque dos veiculos de transporte
publico obtidos em campo. Os preceitos a serem adotados incluem, sempre que possivel, um
distanciamento minimo entre pontos de 300 metros (mantendo um distanciamento adequado
a pessoas com dificuldade de locomogéo), a manutengdo exata de pontos pertinentes
qualificados a partir dos fluxos classificados como médio e alto, e, finalmente, os pontos devem
estar posicionados a, no maximo 50 metros de equipamentos publicos, quando estes
localizarem-se na via do trajeto da linha do 6nibus e, quando estiverem a um distanciamento
de até 150 metros da rota, o valor limite a ser percorrido deve ser de 175 metros.

A reestruturacao da oferta de pontos de embarque e desembarque visa aumentar a eficiéncia
do Sistema de Transporte Publico Coletivo no municipio, sendo uma agao analoga a anterior.
Logo, assim como na A¢ao 13, possui um prazo de até 2 anos apos a aprovagao deste Plano
de Mobilidade e a responsavel é a Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa Civil aliada a
Operadora do Transporte Publico Coletivo.

Acao 15 — Ter um sistema de monitoramento, avaliagéo, producgéao e disponibilizagao
de dados sobre os servigos de transporte publico prestados

A promogao de um sistema de acompanhamento da qualidade do sistema de transporte
publico coletivo é relevante para garantir a perenidade das acbes e fazer a gestdo de
investimentos frente a possiveis deterioracdes ou desatualizagdes. O objetivo € assegurar a
qualidade dos servicos abarcando parametros além dos ja observados no cotidiano no sistema
atual de Cerquilho, um exemplo é o monitoramento e sistematizacado de reclamacdes de
usuarios. Além disso, o monitoramento deve oferecer também uma base de comparacao e, por
isso, facilitando a verificacdao de pontos a serem otimizados.

O monitoramento e a avaliacéo serdo realizados através da verificacéo do Indice de Avaliacéo
da Qualidade do Transporte Publico por Onibus a partir da Definicdo de Servico Adequado
(IQTP). A Concessiondria deve manter uma base de dados para viabilizar o célculo de cada um
dos indicadores e atributos. De maneira que seja possivel divulga-lo a cada ano.

O IQTP pode assegurar a qualidade dos servigos de transporte prestados pela definicdo de
parametros de desempenho. Estes, abarcam as diversas caracteristicas que compdem um
sistema de transporte coletivo por 6nibus oferecendo também uma base de comparagéo e, por
isso, facilitando a verificacdao de pontos a serem otimizados.

Os parametros sao indices e numeros verificados cuja escolha € realizada em coeréncia com
a estrutura de transporte local e em acordo com a importancia que os usuarios concedem a
estas caracteristicas do Sistema de Transporte Publico Coletivo. As importancias definidas
pelos usuarios nao sao fixas e variam com o tempo e em acordo com o lugar, pois dependem
também da percepgao sobre um conjunto de fatores bem como da classificagao individual para
cada quesito e devem ser revistas na revisao do Plano de Mobilidade. Algo importante € que os
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parametros ndo devem ser excessivamente complexos, qualificando o sistema da maneira
acessivel e pratica.

Para Cerquilho, foram selecionados atributos prioritarios a serem melhorados, segundo os
usuarios respondentes da pesquisa de mobilidade urbana com o TPC, bem como critérios
técnicos que auxiliam no controle da qualidade do sistema. O IQTP da cidade ndo apresenta
variagOes exorbitantes entre os pesos dos atributos, mas é relevante destacar que tempo de
viagem, abrangéncia do perimetro urbano e o numero de viagens atrasadas sdo que mais
adquirem relevancia. A Tabela 32 destaca os indicadores e atributos prioritarios deste indice.

Indicador Felier de Ppnderagao 1o Atributos
indicador

Tempo (TE) 0,2 Duracao da viagem
Viagens atrasadas

Pontualidade (PN) 03 Cumprimento dos itinerarios
AbrangénE:Aj?[)Territorial 0,2 Abrangéncia do perimetro urbano
Lotag&o (L0) 0, Veiculos lotados
Informagdes (IF) 0,1 Informagdes nos pontos ou estagdes
Veiculos (VE) 0,1 Idade da Frota

Tabela 32 — Priorizagdo dos Itens das Caracteristicas da Qualidade

Fonte: Martins (2015). Elaboracéo e Adaptagao: Polo Planejamento.

A Concessionaria deve manter a base de dados para viabilizar o calculo de cada indicador e
atributo, bem como divulgar o IQTP a cada ano. A férmula para o calculo do IQTP é a seguinte:

1Qrp = 0,2Ts + O,3PN + 0,2 At + 0,1Lo + 0,1IF + 0,1VE
Onde:

PN = Pontualidade At = Abrangéncia Territorial Te = Tempo Lo = Lotagdo
IF = Informag&es VE= Veiculos

O resultado do calculo do 1QTP pode ser classificado em:

QTP Nivel de servigo Situagao
09<IQtP< 1 A Exceléncia
0,8<1QTtP<0,9 B Eficiéncia
06<1QTP< 0,8 C Admissivel
03<1Q1P< 0,6 D Admissivel temporariamente
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0<1QrP< 0,3 E Inadmissivel

Tabela 33 — Resultado 1QTP
e Te=Tempo

O indicador Tempo (TE) sera relativo a duragao da viagem. Para tal, é considerado a somatdria
de uma viagem por linha, em minutos de um més de operagao.

0
Ty = Z DAV
i=1

Onde:

Dav = Duracao aferida da viagem

Duragao aferida da viagem (DAv) Valor do atributo

Faixa 1* 1
Faixa 2* 0,8
Faixa 3* 0,6
Faixa 4* 0,4
Faixa 5* 0,2
Faixa 6* 0

Tabela 34 — Referéncia de valores para a duragao aferida da viagem.

Elaboragao: Polo Planejamento.

*As faixas serdo definidas ap6s escolha de um cenario de reestruturacdo do TPC, em acordo
com o tempo estipulado para cada itinerario

e At = Abrangéncia Territorial

A abrangéncia territorial € destacada como uma qualidade do TPC atual e como um fator
relevante nas falas de usuarios relatadas por agentes publicos de Cerquilho, logo, isso deve ser
traduzido para o IQTP. De maneira simplificada, este dado pode ser obtido a partir do niumero
total de pontos de parada, com algumas ressalvas. Caso haja pontos de um mesmo itinerario
com uma distancia menos do que 250 metros entre si, a At invariavelmente deve ser
classificado em faixas com valor do atributo mais baixo, como mostra a Tabela 35. Além disso,
este atributo considera a area atual de arruamento total do perimetro urbano do municipio,
devendo ser atualizado caso haja grandes mudangas no arruamento e também revisado a cada
3 anos. O N°PED € o numero total de pontos de embarque e desembargue.
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Abrangéncia territorial (N°PED) Valor do atributo
85-55 1
54-40 08
Entre 85 e 55 PED, mas com pontos com menos de 250m entre si 0,6
Entre 54 e 40 PED, mas com pontos com menos de 250m entre si 0,4
Com menos de 40 PED 0,2
Com mais de 85 PED 0

Tabela 35 — Referéncia de valores para a abrangéncia territorial.

Elaboragao: Polo Planejamento.

e Pn=Pontualidade

A Pontualidade (Pn) é dada pelas Viagens atrasadas (ATR) e pelo Cumprimento dos itinerdrios
(IT) ponderados segundo critério de priorizagdo de importancias, como mostra a férmula
abaixo:

PN =07ATR + 0,41TI

De forma a obter-se o nimero de Viagens atrasadas (ATR) deve ser feita a subtragdo do nimero
de viagens nao realizadas somadas as realizadas com atraso do numero de viagens
programadas, para entdo dividir-se por este mesmo parametro, como pode ser observado na
imagem abaixo. O indice pode ser calculado para uma linha ou todo o sistema.

Ve = (Va+Vy)

A =
TR VT

Onde:
VA = Numero de viagens atrasadas;
VN = Numero de viagens néo realizadas;
VT = Numero total de viagens programadas para o periodo.

O autor também pondera que os valores encontrados costumam ser altos, por isso, recomenda
a conversao segundo os valores criados por eles e descritos abaixo.

Viagens Atrasadas (ATR) Valor do atributo
>0,9 1
Entre 0,9e 0,75 0,5
<0,75 0,1
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Tabela 36 - Padrdo de qualidade de pontualidade.
Extraido de Martins (2015).

e |ti= Comprimento dos Itinerarios

O Cumprimento dos lItinerarios (IT1) estabelecido por Martins (2015) é uma relagdo entre a
quilometragem especificada e a que de fato foi realizada. Enquanto a quilometragem
especificada é a de projeto da linha, a quilometragem realizada pode ser mensurada a partir de
tecnologias de rastreamento e a analise de rotas realizadas pelos veiculos. Também, de forma
a abranger pequenas ocorréncias operacionais comuns, o autor sugere uma conversao criando
uma margem tanto para cima quanto para baixo para o qual o atributo pode ser parametrizado.

1T1=g—§

Onde:
QR = Quilometragem realizada;
QE = Quilometragem especificada.

Cumprimento de Itinerdrios (IT1) Valor do atributo

Entre 08e 1,2 1
Entre 0,5e0,79ouentre1,21e1,5 0,5
Menor que 0,5 ou maior que 1,5 0,1

Tabela 37 — Conversédo da relagdo de cumprimento de itinerarios.
Extraido de Martins (2015).
e Lo=Lotagédo

O atributo de Veiculos lotados (Vio) depende de um levantamento de campo que deve ser
realizado nos dois horarios com maiores carregamentos para cada linha de 6nibus. Sera obtido
0 carregamento maximo que deve ser classificado como acima ou abaixo do maximo
permitido, definido por meio do registro visual do carregamento como lotados. Sao
considerados lotados 6nibus com todos 0s assentos ocupados e todo o dnibus cheio, com ou
sem visibilidade do lado oposto do Onibus. As imagens abaixo representam os niveis

considerados lotados.
’ o @ -
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Figura 46 — Para@metro visual para identificagédo de veiculos lotados
O Vio pode ser obtido a partir da férmula:

Vo= V1
Vo

Vio =
Onde:
Vo = NUmero de veiculos observados;

VL = NUmero de veiculos lotados observados.

Ja a referéncia para o indice deve ser feita em acordo com a tabela abaixo:

Veiculos Lotados (VL0) Nivel de servigo Valor do atributo
> 0,98 A 1
Entre 0,98 € 0,96 B 0,75
Entre 0,95 e 0,92 C 0,5
Entre 0,91 e 0,46 D 0,25
<046 E 0

Tabela 38 — Niveis de referéncia de lotagéo de veiculos.
Fonte: Martins (2015).

¢ |IF=Informagbes

Este atributo refere-se a informacdes fixadas em pontos de embarque e desembarque de
passageiros e nos terminais de transporte coletivo. S&o trés tipos de informagdes que devem
constar num ponto, sendo: linhas que atendem aquela localizacao, itinerarios das linhas e
previsdo de chegada no ponto (ou quadro de hordrios). A combinagdo dessas informacdes foi
agrupada em niveis de informacdes classificados como I1, 12 13 e 14, sendo:

[T = Ponto com linhas que atendem aquela localizacao

|2 = Ponto com linhas que atendem aquela localizacao e itinerarios das linhas

I3 = Ponto com linhas que atendem aquela localizacédo e previsdo de chegada

14 — Ponto com linhas que atendem aquela localizagao, itinerarios das linhas e previsao

de chegada
Em Cerquilho existem intervalos longos, por isso, o0 peso das informagdes de previsdo de
chegada é maior. Também, os pontos s6 devem ser encaixados em um Unico nivel de
informacgdo. Os pontos sem informagédo sao considerados apenas para o numero total do
sistema (P). O atributo é calculado conforme a equagao a seguir:
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Ipo = ((I1/P)*1,5 + (12/P)*3 + (13/P)*4 + (I4/ P)*8)/4
Onde:

P = numero total de Pontos de Embarque/Desembarque multiplicado por 2

e VE=Veiculos

A idade média dos veiculos (Imv) é calculada através da somatoéria da idade da frota, tanto a
utilizada, quanto os veiculos reserva. A Idade de cada veiculo deve ser obtida pelo ano de
fabricacao.

S
My = ln=1{e1culos Tve

numero de veiculos

Onde:

lve= Idade dos veiculos

|dade média dos veiculos (IMV) Valor do atributo
z=5 1
entre51eb6 08
entre 6,1 € 6,5 0,6
entre 6,6 e 7 04
entre 7,1e7,5 0,2
>7,5 0

Tabela 39 — Valor do atributo média de idade dos veiculos

O 1QTP deve serimplementado na renovagao de contrato ou na nova contratagao da prestadora
de servigo, isto, pois muitos dos dados necessarios para a construgéo do indice devem ser
coletados pela prestadora. As secretarias responsaveis sao a Secretaria de Seguranca, Transito
e Defesa Civil.

Acédo 16 — Educacdo/cursos para os motoristas de forma a conscientizar sobre a
piramide invertida de prioridade, bem como sobre a relevancia das mudangas a serem
promovidas neste Plano de Mobilidade

Os motoristas dos veiculos de transporte publico gratuito sdo os principais burocratas a nivel
de rua atuantes com o publico na implementagao das agdes e diretrizes estabelecidas nos
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produtos do Plano de Mobilidade. Estes agentes terdo papel fundamental para que as
dindmicas propostas de fato sejam observadas no cotidiano.

Neste sentido, € importante dar retorno as observagdes dadas por eles sobre o sistema,
comunicar e explicar as mudangas bem como as motivacgdes e beneficios sobre o sistema de
transporte publico coletivo e, por fim, conscientizar sobre a piramide invertida de prioridades.

Para tal, devem ser realizadas reunides abertas a dialogo sobre as mudancas no TPC, além de
oficinas sobre a priorizagdo de modos ativos de deslocamento. A meta € que 100% dos
motoristas vivenciem as oficinas e reunides. Ainda, € indicado a distribuicdo de panfletos e

outros materiais informativos voltados especificamente a este grupo.

A responsabilidade sobre essa acao é das Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa Civil e

Operadora do Transporte.

7.3.3. Organizacgao do Sistema Viario

Acdo 17 — Promover e manter a sinalizacdo conforme os parametros do CONTRAN,
priorizando aquelas de transito rapido, arteriais e coletoras.

E funcéo da sinalizacéo de transito informar e orientar o comportamento dos usudrios das vias,
de modo a trazer organizagao e seguranca para aqueles que trafegam. Algumas orientagdes ja
foram encaminhadas ao longo deste documento, no ambito do transporte ativo e transporte
publico municipal. Esta acdo, por sua vez, estabelece a necessidade da promogao e
manutenc¢ao da sinalizagao do sistema viario como um todo, dada a prioridade as vias de maior
hierarquia, conforme classifica o artigo 91 do Plano Diretor de Cerquilho (2022).

As informacgdes que regulamentam o transito tratam de advertir veiculos, indicar os sentidos
de conducao, velocidades e distancias e estao classificadas em sinalizagao vertical e horizontal,
dispositivos de sinalizagao auxiliar e sinalizagdo semaforica — no caso daquelas direcionadas
ao ambiente fisico de circulagdo. Sdo sinais que possuem formas padronizadas pelo Manual
de Sinalizagdo de Transito, associadas ao tipo de mensagem auxilie o transeunte na sua
mobilidade.

Observou-se na ocasiao dos Levantamentos de Campo e registros de Inventario Fisico que
muitas das vias em Cerquilho, apesar da qualidade satisfatoria da pavimentacao, estavam com
a sinalizagdo defasada, principalmente pelo desgaste do tempo.

Logo, para garantir deslocamentos seguros e qualificados, sem prejuizo das orientacdes
desenvolvidas no contexto das outras a¢des, recomenda-se que o municipio busque melhorar
e implementar a sinalizagao viario nas vias municipais de fluxo mais intenso. E, com isso,
assegurar os principios da sinalizacao — legalidade, suficiéncia, padronizacao, clareza, precisao
e confiabilidade, visibilidade e legibilidade e manutencéo e conservagao — estabelecidos pelo
Conselho Nacional de Transito.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

Para tanto, esta acao indica que a sinalizacao do municipio deve ser reforcada, principalmente
na implantagédo de semaforos em rotatorias, cruzamentos e proximos a equipamentos de
educacao e saude. Por fim, destaca-se a importancia de sinalizagao vertical e horizontal nos
cruzamentos das vias locais.

Como foi destacado pela populagao de Cerquilho durante os processos abertos a sociedade
civil, existem vias e regides que possuem maior prioridade para a implantagao de sinalizagao,
devido ao numero de acidentes ou pela sensacdo de inseguranca proveniente da escassez
destes no municipio. Portanto, a sinalizagdo no municipio de Cerquilho deve priorizar as
seguintes vias:

Nome da Via Ponto de Referéncia Sinalizagéo

Av. Corradi Segundo ¢/ Rua Ponto de parada do TPC Av.  Sinalizagao Vertical e

Antdénio Costa Magueta Corradi Horizontal

GERAL Equipamentos de Saude e Sinalizagao Semafdrica,
Educacao Vertical e Horizontal.

Tabela 40 — Pontos de Referéncia com Prioridade para Implantagéo de Sinalizagdo

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.

A priorizagao da Av. Corradi Segundo ¢/ Rua Antonio Costa Magueta é importante pois trata-se
de uma localizagao cuja circulagdo do TPC é comprometida e, por isso, aparece em destaque.
A meta € que sejam implementados cerca de 22 km por ano. Esta quilometragem também é o
indicador para acompanhar o andamento dessa acdo, nao ha, entretanto, um prazo
estabelecido, pois trata-se de uma agao continua até a revisao deste Plano de Mobilidade. Ja a
responsabilidade é da Secretaria de Seguranga, Transito e Defesa Civil.

Acdo 18 — Implantagdo de novas vias, acrescentando transposi¢des no territorio,
conectando as areas leste e oeste do municipio.

Ao observarmos as caracteristicas da malha viaria de Cerquilho, uma delas ganha destaque: a
rodovia SP-127 cortando o municipio ao meio. O desenho urbano compde a rede de caminhos
de uma cidade que, em funcéo da sua configuracao, determina nédo s6 o0 comprimento como a
quantidade de rotas entre dois locais potenciais geradores de viagem, influenciando a facilidade
de circulagdo. E, nesse sentido, o que ganha relevo no desenho urbano do municipio é
justamente a caréncia de transposicdes entre as regides a leste e oeste da rodovia, revelando
uma falta de conexdes importantes.

Para melhorar 0s acessos entre 0s bairros ou até mesmo dentro deles ha a necessidade de
novas conexodes. Estas obras de infraestrutura se configuram, de uma maneira geral, como um
elemento-chave em projetos urbanos, possuindo, em paralelo, uma grande influéncia sobre os
modos ativos de transporte. Os pedestres e ciclistas podem encontrar mais rotas diretas em
uma malha ou grade viaria mais conectada do que em redes desconectadas, com ruas sem
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saida e superquadras, fatores que desestimulam as pessoas a andarem a pé ou de bicicleta.

Para tanto, € indispensavel que com a inauguragao das novas infraestruturas viarias, o pedestre

e o ciclista tenham um espacgo seguro e qualificado, garantidos.

Desta forma, esta acao indica a necessidade de criagao de ligacdes, por meio de novas vias no
municipio focando, principalmente, no anel viario proposto no Plano Diretor de Cerquilho (2022),

identificado a seguir.
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Mapa 61 — Obras viarias

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.
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(Vias Existentes)
Anel Viario

(A construir)
Abertura de via
=== Duplicacdo de via
— Transposi¢do em
Desnivel

Pelo Mapa ¢ possivel destacar que o anel viario indicado conseguiria criar uma nova rota para
aliviar o fluxo interno do municipio, cruzando o perimetro urbano quase inteiramente. As
transposigdes entre 0s bairros a leste e oeste da rodovia poderiam ser realizadas pelas regides

norte ou sul do anel viario, diminuindo a intensidade do fluxo de veiculos na regido central.

A existéncia de obras para organizar o sistema viario € essencial para garantir um transito fluido

e a conectividade na cidade. Desta forma, o Anel Viario € uma obra essencial, mas, existem

outras que devem ser analisadas no ambito desta acao.

Entre estas, valem ser citadas algumas que estdo em processo de elaboracdo de projetos. Séo

elas:
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e Abertura de novas vias — Ligagao entre a Rua Parana e a Rua Sergipe

e Duplicacao de via — Duplicagcédo da Rua Belmiro Marin

e Transposi¢ao em desnivel — Transposi¢ao da SP-127 pela Rua Capinzal no sentido da
Avenida Benedito Rosa da Silva

A meta para esta ac¢ao € a Implantacdo de 100% dos trechos previstos no Mapa 55. Ja o prazo
para tal € de 10 anos e as Secretarias de Seguranga, Transito e Defesa Civil

Secretaria de Obras, Viagao e Servicos, Sao as responsaveis.

Acdo 19 — Garantir a fluidez no itinerario do transporte publico coletivo, restringindo
estacionamento de veiculos nas vias quando necessario

Com ampliagéo e rearticulacao das linhas de transporte publico espera-se um aumento na
cobertura e frequéncia de circulagdo dos 6nibus no territério municipal, impactando na fluidez
do transito. Questéao causada pelo porte desses veiculos e pela caracteristica de trafego nesse
sistema, que supde paradas regulares ao longo dos seus trajetos.

Por conseguinte, a gestdo do meio fio, como estratégia e liberacdo de espaco viario para um
transito mais complexo, passa a ser uma importante ferramenta capaz de melhor as condigées
de circulacao de todos os modos de transporte, em especial, da rota das linhas de 6nibus. Como
destacado no Inventario Fisico, nos bairros de caracteristicas residenciais do lado leste e oeste
as vias possuem larguras menores em comparagao as do centro, e em muitos casos, foi
diagnosticado que os motoristas de 6nibus possuem dificuldades de manejar o veiculo devido
ao estacionamento de carros nas vias. Desta forma, esta a¢ao visa mitigar este problema.

Nessa perspectiva, é oportuno destacar que € recomendavel a supressdo da permissao de
estacionamento em um ou nos dois lados da via, quando a fluidez estiver comprometida,
principalmente nas rotas de 6nibus existentes. A medida se justifica sob dois aspectos: seja
pelo impeditivo da ultrapassagem, nos casos em que houver previsao de parada com avango
de calcada, seja no caso da implantacao e faixas preferenciais e/ou exclusivas para os 6nibus
ou bicicletas. Recorda-se que, ainda que tais medidas privilegiem o modo coletivo e ativo, a
garantia de fluidez de transito € uma agao que representa um ganho para a mobilidade de todos
0s modos.



r PLANO DE MOBILIDADE
&

|__DISTRITO INDUSTRIAL
¥
s
o VILA ESTIVA: 5
7 JARDIM NOSSA LEGENDA
SENHORA DE LOURDES
Locais para restricdo
i de estacionamento em
y um lado da via
2y Pontos de parada TPC

Linha Rosas

4 Linha Tropeiros

\ | N e — Base
W) §  CENTRO R,y ]
| il .
[ P -+ Ferrovia
RES-FORTE VIMLE IT . Py
2 Vias Arteriais

£ T 3 Sistema Viério

RESIDENCIAL VITORIA 11

0 0,5 1 km

Mapa 62 - Restrigdo de estacionamento um lado das vias

Fonte e Elaboracao: Polo Planejamento.

Acima, sugestao de trechos de restricao conforme sistema de TPC atual, logo, ressalva-se que
caso o itinerario seja alterado € interessante a revisao deste mapa. Constata-se que criar mais
vagas de estacionamento ¢ uma medida que vai contra os principios da priorizagao dos modos
ativos e motorizados coletivos, de forma que a implantacao destes condicionam escolhas e
comportamentos nas cidades, que priorizariam o carro.

A meta para esta acdo € de compatibilizacdo dos sentidos de circulacdo e permissao de
estacionamento em 100% dos trechos de vias de interesse para o transporte em até 2 anos a
partir da data de aprovacao deste Plano. A responsabilidade sobre esta agdo € Secretaria de
Seguranca, Transito e Defesa Civil.

Acéao 20 - Hierarquizagao Funcional do Sistema Viario

A Hierarquia Viaria é a definicdo das funcdes que cada tipo de via exerce na cidade e como
interagem entre si, sendo muito Util para delimitar fun¢des ou rotas no municipio, de forma a
resolver conflitos entre os modos de transporte, que estao sempre em concorréncia pelo uso
da via.



% PLANO DE MOBILIDADE

Para tanto o presente Plano de Mobilidade, de forma a ter suas diretrizes, objetivos e acdes
compatibilizadas com o Plano Diretor de Cerquilho (2022) indica a hierarquizagao viaria
proposta para o municipio, de forma a fortalecer a importancia de a Politica Municipal estar em
consonancia em seus diferentes pontos de atuagdo. O Mapa 63 a seguir apresenta a
Hierarquizacao Viaria de Cerquilho.

,,/ - i~ Y
/ ‘ ,
I _7_’_ﬁ//"\-\ Limites
/ ) [ cerquiho

"7 perimetro Urbano

Municipios Paulistas
Vias
Vias Coletoras

Vias Arteriais

Anel Vidrio
{Plano Diretor, 2022)

Sistema Vidrio
f —— Rodovia

_!'_ =
LYy
\
\
\
hY

7 WIDINNW

/.

Mapa 63 — Hierarquizagao Viaria de Cerquilho

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.

Destaca-se que esta hierarquizacao foi baseada nos principios do Codigo de Transito Brasileiro
(1997). O Plano Diretor no Capitulo V, Segdo | - Dos Eixos de Estruturagdo Vidria define as
caracteristicas minimas para a construgao de novas vias, assim como os tipos de vias urbanas.
Estas informacgdes estao compiladas de forma visualmente intuitiva na Tabela 41.

Vias Leito Canteiro Dimensao .
Calgada ’ Estacionamento

Urbanas Carrogavel central total
Via Arterial 4m 2T m 4m 34 m 2,5m
Via Coletora 3,5m 15m 2,5m 245 m 2,5m
Via Local a

atoca 3m 9m a0 se 15m 2,5m

aplica
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Tabela 41 — Dimensdes minimas para a construgédo de novas vias no municipio de Cerquilho

Fonte e Elaboragdo: Polo Planejamento.

Portanto, a meta desta acao € a implementagéo das velocidades adequadas a classificacao
das vias pelo Plano Diretor para as vias existentes e, nas vias que também passardo por obras
do viario, a adequagao das dimensdes também conforme classificagao hierarquica.

7.3.4. Seguranca Viaria

Acédo 21 — Complementar e adequar os dispositivos de seguranga viaria em vias
estratégicas e em locais onde se encontram equipamentos publicos

Apesar de o principal fator contribuinte para a causa de sinistros de transito ser o fator humano,
acdes de engenharia de seguranca viaria também tém o potencial de induzir modificagdes no
comportamento dos usuarios do sistema viario. Muitos ferimentos causados nesse ambito
estdo diretamente relacionados ao desenho, estando entre as causas mais comuns:

e Auséncia de calgadas: quando a calcada € estreita ou nao existente, os pedestres sao
forcados a andar na pista de fluxo veicular.

e Auséncia de travessias acessiveis: acidentes com pedestres no meio da quadra sao
muito comuns, onde o volume e a velocidade dos automoveis sao priorizados sobre as
oportunidades suficientes para travessia segura.

e Auséncia de protegao: ruas largas sem espagos de refugio expdem os pedestres aos
veiculos em movimento por distancias mais longas ao atravessar a rua.

e Falta de previsibilidade: quando ndo sao fornecidos semaforos e mostradores de
contagem regressiva, ou quando a extensao de seus ciclos resulta em longo tempo de
espera, 0s pedestres sdo incapazes de julgar com seguranga o tempo que tém e
aumentam suas chances de atravessar de maneira arriscada.

Normas e educacao sao itens fundamentais para a criacao da cultura de seguranga. Entretanto,
uma rua nao pode se tornar segura se tiver sido criada para impedir que as pessoas tomem
decisbes seguras. Ao adequar o ambiente viario a condigdes mais seguras de circulacdo, pode-
se induzir 0s usuarios a um comportamento mais seguro, 0 que contribui para reduzir o erro
humano e assim diminuir a ocorréncia de sinistros.

Assim, para incentivar que os condutores trafeguem na velocidade adequada e que pedestres
e ciclistas possam circular em seguranca, € que se propde a instalacdo de dispositivos de
seguranca viaria ou estratégias de desenho viario nas principais vias da cidade e em vias onde
se localizem equipamentos publicos, como escolas, postos de salde, hospitais, etc. —
estabelecimentos com o potencial de atracdo de grupos de usuarios mais vulneraveis: pessoas
com mobilidade reduzida, crian¢as e idosos, para citar alguns.
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De forma a garantir uma maior seguranga ao pedestre, em especial as criangas, propde-se a
construcdo de travessias elevadas no acesso das escolas. Além das criangas de possuirem
uma estatura menor, menos chance de serem vistas, e da pouca capacidade em avaliar
velocidades nas travessias, faz-se necessaria a instalagao de dispositivos especiais nas ruas,
particularmente onde ha maior concentragao desse publico. Tal medida também deve ser
considerada para os equipamentos de salde e assisténcia social que estiverem descobertos
das adequacoes a seguir discriminadas, dada a fragilidade fisica e/ou cognitiva do publico que
os frequenta para lidar com o risco.

As travessias elevadas sdo caracterizadas pela extensdo do nivel da calgada através da rua.
Elas melhoram as condi¢des de acessibilidade e seguranga dos pedestres nas vias publicas,
ampliam a visibilidade da travessia dos pedestres e reduzem a velocidade dos automoveis.
Segundo a Resolugdo 738 do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), de setembro de 2018,
onde tiver faixa elevada, a velocidade dos veiculos deve ser limitada a 30 km/h, com reducao
gradativa do maximo permitido na via até o local da travessia. A largura da faixa elevada deve
ser de, no minimo 5 m e, no maximo, 7m, com altura de no maximo 15 cm. Ja a pintura das
faixas deve ocupar entre 4m e 6m da plataforma das faixas. A calcada ainda deve
obrigatoriamente contar com piso tatil e iluminagado publica, conforme outras agdes ja
dispuseram.

Figura 47 — Sinalizagdo Horizontal e Vertical para Travessia Elevada de Pedestres

Fonte: Brasil, Contran. Resolugdo n° 738/2018.

De forma a garantir que a premissa de redugdo das velocidades no entorno das dareas de
concentracao de equipamentos publicos e locais de atracao, € importante destacar novamente
aimportancia desta agao estar em consonancia com o que foi proposto na Agdo 9 — Elaboracao
de projetos de ciclofaixas, ciclovias, vias exclusivas e/ou compartilhadas para bicicletas para
consolidar um Sistema Cicloviario
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A elaboragao de projetos de infraestrutura para fomentar um Sistema Cicloviario é essencial
para que o municipio seja capaz de atingir um nivel de “cidade ciclavel’, em que a populacao
possua facilidade para conseguir se locomover para os principais pontos do territério por
bicicleta de forma simples, intuitiva, confortavel e com seguranca.

Assim, para que isto seja atingido, € recomendado que os projetos de infraestrutura cicloviaria
possuam alguns principios, como a continuidade da malha, acesso dos bairros residenciais aos
pontos de atragdo de maior relevancia, integracao com outros modos de transporte e com
insercao territorial coerente as condigdes do municipio.

A elaboracdo de um tragado para compor a malha cicloviaria passa por uma fase de
identificagdo dos principais caminhos em que a bicicleta ja € um modo de transporte
consolidado. Assim, devem ser considerados os bairros com maior nimero de pessoas, com
maior densidade e através de vias coletoras e arteriais mais proximas, de forma a atrair a
populagao.

Figura 43 — Modelo de rua com Ciclovia
Fonte: NACTO

Desta forma, foi constatado na Oficina com a Sociedade Civil que os locais de importancia
primaria para a implantacao de infraestrutura ciclovidaria na regidao proxima a Prefeitura
Municipal, Teatro Municipal, Centro Olimpico e outros. Apesar destas localizagdes estarem
espraiadas no territorio, demonstram a necessidade de uma interligagdo entre estas areas, de
forma a fortalecé-los como pontos prioritarios.

Para modo de transporte cicloviario o Plano Diretor indica no Art. 104 as diretrizes e dimensdes
para os tipos de ciclovias (aquelas que possuem segregacdo entre circulagédo da via e drea
ciclavel), sendo:
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Ciclovias Largura Minima (m)

Monodirecional 12
Bidirecional 2,5
Canteiros Centrais N&o

Tabela 30 — Larguras Minimas de Ciclovias

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Para as ciclofaixas, no Art. 105., também existem diretrizes e dimensdes para estas, que ndo
sao separadas da via por nenhum tipo de barreira fisica, sendo:

Ciclofaixa Largura Minima (m)

Monodirecional 1,2

Bidirecional 2,5

Tabela 31 - Larguras Minimas de Ciclofaixas

Fonte: Plano Diretor de Cerquilho (2022). Elaborag&o: Polo Planejamento.

Os projetos de ciclofaixas, ciclovias, vias exclusivas e/ou compartilhadas para bicicletas estéo
dispostas no Mapa 60e possuem como indicadores a elaboragéo dos 3 quildmetros de projetos
existentes, sendo uma acao de curto prazo para fortalecer a mobilidade ativa no municipio,
tendo seu prazo de até 2 anos apds a aprovacao deste Plano. A Secretaria de Segurancga,
Transito e Defesa Civil e a Secretaria de Obras, Viacao e Servigos estdo diretamente envolvidas
nesta acao.

Acao 10. Adicionalmente, recomenda-se a adocao de estreitamentos com faixas elevadas na
entrada destas regides, medida que, além de forcar a reducao da velocidade, através de barreira
fisica, adicionalmente contribuiréa na diminuicdo de distancias que os pedestres tém de
percorrer para atravessar.

Para que 0s motoristas possam conduzir com seguranga pelas estradas € necessario que as
vias estejam adequadamente sinalizadas. Para cumprir o objetivo de informar, os sinais de
sinalizagao de seguranca viaria, verticais ou horizontais, devem ser claros, precisos e facilmente
visualizaveis. A presente A¢ao propde a instalacdo de sinalizagdo adequada aos desenhos das
ruas e em conformidade com as especificagdes e normas técnicas especificas. Os Quadros a
seguir indicam formas adequadas de implantacao de sinalizagdo segundo as resolucdes do
CONTRAN, considerando as principais necessidades do municipio de Cerquilho.
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Sinalizagéo

Indicagdes

Sinal de Regulamentagédo R-19 -
"Velocidade maxima permitida”, limitando
a velocidade em até 30 km/h, sempre
antecedendo a travessia, devendo a
redugdo de velocidade da via ser
gradativa.

P

g

Sinais de adverténcia A-18 - "Saliéncia ou
lombada" antecedendo o dispositivo e
junto a ele, e A-32b - "Passagem
sinalizada de pedestres" ou A-33b -
'Passagem sinalizada de escolares" nas
proximidades das escolas.

Demarcagao em forma de triangulo, na cor
branca, sobre o piso da rampa de acesso da
travessia elevada; e demarcagao de faixa de
pedestres do tipo "zebrada" com largura
entre 40m e 60m na plataforma da
travessia elevada, conforme critérios
estabelecidos na Resolugdao n° 738 do
CONTRAN.

Quadro 13 — Sinalizagdes obrigatdrias para travessias elevadas de pedestres.

Fonte e Elaboragado: Polo Planejamento.
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Sinalizagéo Indicagdes

Sinal de Regulamentacgao R-19 - "Velocidade
maxima permitida’, limitando a velocidade
em até 30 km/h, sempre antecedendo a
travessia, devendo a reducao de velocidade
da via ser gradativa

Placa com o sinal de adverténcia A-18 -
“Saliéncia ou Lombada®, antes da ondulagao
transversal

Marcas obliquas, inclinadas, no sentido
horario, a 45° em relagdo a segao
transversal da via, com largura minima de
0,25m, pintadas na cor amarela e espagadas
de no maximo de 0,50 m, alternadamente,
sobre o dispositivo, admitindo-se, também a
pintura de toda a ondulagao transversal na
cor amarela, assim como a intercalada nas
cores preta e amarela, no caso de pavimento
gue necessite de contraste mais definido

Quadro 14 — Regras e sinalizagao exigida para lombadas

Fonte e Elaboragéo: Polo Planejamento.
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Sinalizac;éo Indicac¢des

Sinal de Regulamentagao R-19 - "Velocidade
maxima permitida’, limitando a velocidade
em até 30 km/h, sempre antecedendo a
travessia, devendo a reducao de velocidade
da via ser gradativa.

Placa com o sinal de adverténcia A -14 -
‘Semaforo a frente”, antes da sinalizacdo
/ semafadrica de regulamentacao.

E a sinalizacdo vidria que se compde de
indicagdes luminosas acionadas alternada
ou intermitentemente por meio de sistema
eletromecanico ou eletrbnico. Tem a
finalidade  de  transmitir  diferentes
mensagens aos usuarios da via publica,
regulamentando o direito de passagem ou
advertindo sobre situacdes especiais nas
vias.

Quadro 15 — Regras indicadas para sinalizagao semaférica

Durante as pesquisas, alguns locais foram citados com a necessidade de se tomar medidas
para garantir a seguranga das pessoas, a tabela abaixo propde os tipos de intervengdes para
aumentar a seguranca viaria.

Tipo de intervengéo

Manutengao e implantagao
da sinalizagao horizontal
indicando os movimentos

Av.  Presidente = Washington  Luiz
(Préximo a passagem em desnivel)
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Local Tipo de intervengao

possiveis de conversao
para quem passa pela
passagem em desnivel
sentido a Av. Presidente
Washington Luiz.
Rua Engenheiro U. P. Aradjo ¢/ Rua Dr. | Reativacdo do semaforo
Soares Hungria
Avenida Jodo Pillon ¢/ Avenida Corradi Il Reativagao do semaforo

Avenida Corradi Il ¢/ Rua Sdo José Implantagdo de semaforo
e sinalizagao horizontal

Rua Jodo Gaiotto ¢/ Rua Doutor Campos  Implantagdo de semaforo
e sinalizagao horizontal

Tabela 42 - Locais para intervengdes de complementariedades de seguranga viaria.

A meta para essa agdo é a realizagdo de 100% das intervengdes especificados na Tabela 42 (5
intervengdes) e o indicador de monitoramento é a porcentagem de intervencdes
implementadas. O prazo para a realizacdo € de 5 anos apo6s a data de aprovagao do plano de
mobilidade. Ja as Secretarias responsaveis sdo: de Seguranca, Transito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagao e Servicos.

Acédo 22 — Implementar extensdes de cal¢adas

Extensdes de calgadas nas esquinas ampliam o espaco a parte do leito carrogavel e
apresentam diversos beneficios, tais como a reducdo das distancias de travessias dos
pedestres, aumentam as possibilidades de uso da calcada criando pequenos largos,
proporcionam um maior espago para a espera, criam espagos para jardins e ao tornarem a
conversao mais acentuada, requisitam a reducado da velocidade de veiculos que vao fazer a
curva. Esta acdo é de suma relevancia visto que quase 80% das pessoas entrevistadas na
pesquisa de mobilidade apontam as travessias do municipio de Cerquilho como inseguras.
Segundos NACTO (2018) existem trés possibilidades de desenhos para extensao de calgadas
como observado na figura a seguir:
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Figura 48 — Extenséo de calgadas

Fonte: NACTO (2018)

Além das vantagens descritas acima, para cada um dos tipos de extensdes de calgadas, ha
vantagens especificas, tais quais:

Alinhamento das esquinas: esquinas com raio mais fechado o possivel, mais visibilidade
muUtua entre pedestres e motoristas.

Avancos: instalados sempre que houver estacionamento junto ao meio-fio, promovem
espacos para paisagismos e jardins de chuva.

Remocgao da faixa de conversao: fechamento de faixa extra de conversao por meio de
mobiliario e demarcacao no piso, aumento da visibilidade mutua e redugédo da
velocidade dos veiculos

E recomendada a implementacdo em diversas regides da cidade, com priorizacdo de regides
com maior fluxo de pedestres e com registro de acidentes. Recomenda-se também especial
prioridade de implementagdo em vias coletoras e arteriais, pois, nestas, o volume e velocidade
de veiculos € superior as de vias locais e podem ocasionar maior sensagao de inseguranca a

pedestres. Abaixo, algumas recomendagdes de lugares em esquinas de equipamentos publicos
onde indica-se a extensao de calgadas.
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Mapa 64 — Extens&o de calgadas

Fonte: Polo Planejamento

Localizagdo

Rua Antonio Gasparini x Maria Zanetti Pietro Bom

Maria Gaiotto Sanson x Angelo Mddulo

Maria Gaiotto Sanson x Maria Zanetti Pietro Bom
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TIETE

LEGENDA

© Sugestio de
implementagdo
de extensdo de calcadas
Educagao

4 Pragas

© Marcos no territério
e PGTs ™~

®  Equipamentos de Saude

+++ Ferrovia
Vias Arferiais

—— Sistema Viério

Tipo

Alinhamento das esquinas
com raio de 1,5m

Paréquia Sdo Benedito e
Santa Teresinha

Natal Denarde X Avenida Jodo Pillon

Alinhamento das esquinas
com raio de 1,5m

Escola Municipal de
Ensino Fundamental
Lazara Augusta Cardia
Sabatini Profa

Rua Jdao Pegoto x Av. Antonieta Zaneti Modenezi

Alinhamento das esquinas
com raio de 1,5m

Escola Municipal Luigi
Luvizotto

Rua Ceard x Rua Antonio Fré

Rua Ceara x Rua Antonio Confortini

Avancos de 2m na esquina
eraio de 1,5 para a curva

Tabela 43 — Localizag&o e tipo de extensdes de calgadas indicadas

Fonte: Polo Planejamento
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A implementagédo em calgadas de escolas deve ser um ponto focal, as principais encontram-se
descritas na agdo em sequéncia, onde sdo citadas também outras medidas a serem tomadas
em conjunto. Ha a observagao de esquinas que fazem parte da rota de veiculos de transporte
publico coletivo, pois, estes, necessitam de um raio maior para realizar curvas, assim, devem
ser observadas com maior cautela para que ndo se comprometa esse fluxo.

Os parametros especificos para cada projeto de extensédo de calcadas devem considerar as
circunstancias especificas, com enfoque sempre no pedestre, de modo a obtencdo da maior
area de extensdo sem comprometer outros fluxos.

Com as extensdes o raio de conversao € reduzido, 0 que impacta diretamente na velocidade de
conversdo. Segundo NACTO (2018) o raio recomendado’ para esquinas é de 1,5m. A Figura 49
a seguirilustra o impacto no raio de curva efetivo de virada para veiculos quando implementada,
no exemplo, extensdes de calgadas por meio de avangos.

7 0 raio utilizado usualmente é entre 3m e 5m e ndo é recomendado para o desenho de ruas seguras.
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Figura 49 — Raio extens®es de calgadas

Fonte: (Autarquia de Transito e Transporte Urbano de Recife (CTTU), 2023)
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A meta para essa agao € a realizacao de extensbes em, a0 menos, trés calcadas definidas pelo
municipio dentre as listadas na Tabela 43. O monitoramento para essa agao € a construcao, ou
nao, das 3 trés extensdes pretendidas e o prazo é de até 5 anos apos a aprovagao do plano de
mobilidade. Ja a responsabilidade é das Secretarias: de Agricultura, de Abastecimento e Meio
Ambiente Secretaria de Obras e de Viagao e Servicos.

Acéo 23 — Urbanismo tatico

O urbanismo tatico é uma das diversas ferramentas nas medidas de seguranca vidria, nele as
intervengdes sdo compostas de diversas agdes: redugao de velocidade no local, ampliagdo de
calgadas e, consequentemente, do numero de faixas de rolamento, mudancgas de dire¢des ou
diminui¢cdo do numero de movimentos/conversdes, entre outras.

Nesta acao serdo recomendados alguns tipos de intervencdes em locais como escolas ou
equipamentos publicos de saude.

Local Tipo de intervengao Observagdes
O aumento da calgada tem
dois objetivos: ampliar o

e Aumento da calgada
espaco do pedestre e

na Av. Dr. Vinicio

Av. Dr. Vinicio Gagliar -
Escola Lavinia Rodrigues
Sanson

Escola Artur Silveira Padre

Gagliar, no sentido
norte, antes e apos o
cruzamento com a
Rua Tiradentes

Mudanca operacional

na Rua da
Fazendinha,
tornando-a mao-

dupla entre a Rua
General Osdrio e a
Rua Sabadim;

Proibir 0
estacionamento e
parada de veiculos na
Rua da Fazendinha
entre a Rua Vinte e
Trés de Maio e R.
General 0sorio nos

diminuir a velocidade dos
veiculos ao se aproximar e
afastar da drea escolar.
Recomenda-se um aumento
gue ocupe uma faixa do leito
carrocavel.

Por ser um quarteirdo
relativamente curto entrea R.
Vinte e Trés de Maio e R.
General Osorio, tornara R. da
Fazendinha mao dupla no
trecho indicado tende a
diminuir aformacao de fila de
veiculos fazendo a
conversao para seguir a
centro, tendo como opgéo a
R. Sabadim. A proibicao de
estacionamento em ambos
os lados da via na Rua
Fazendinha, entre o trecho da
Rua Vinte e Trés de Maio e R.



Local

Escola Jodo Toledo .

Escola Artur Luiz Gayotto

ETEC de Cerquilho

Tipo de intervengao

horarios de entradas
e saidas de escolares.
Aumento da calcada
na Rua da
Fazendinhano lote da
escola;

Aumento da calgcada
na Rua Dr. Soares
Hungria no lote da
escola

Implantagdo de faixa
elevada em frente ao
portdo de entrada da
escola;

Diminuigao do raio de
giro (aumento na
extensdo da calgada)
da R. Euclydes
Falconi

Diminuigéo do raio de
giro da R. Republica
do Libano x R. Maria
Gayotto Sanson,
fazendo o aumento
da extensdo da
calcada na travessia.

Extensdo de calcada
do tipo alinhamento
(diminuigdo do raio
de giro) na esquina da
Rua Patativa com a
Mario Pilon

Extensao de calcada
do tipo avangos
(extensdo em drea
equivalente a vaga de

r PLANO DE MOBILIDADE
&

Observagdes
General Osorio em horarios
de entradas e saidas de
escolares € outra maneira de
evitar a formacao de fila de
veiculos na via e vias
proxima, ou fechamento de
cruzamentos. Recomenda-
se 0 aumento da calgcada no
tamanho da faixa que era
dedicado ao estacionamento
dos veiculos.

A implantagdo de faixa
elevada auxilia a diminuicao
de velocidade dos veiculos
no local, assim como a
diminuicao do raio de giro faz
com que 0Ss motoristas
realizem a manobra de
conversao em uma menor

velocidade.

A extensao da
calgada/diminuicdo do raio
de giro torna a travessia dos
pedestres mais seguras e, ao
mesmo tempo, aumenta a
visibilidade do condutor no
momento de
conversao.

realizar a
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Local

Av. Jodo Pilon - Escola
Noemia Souto Madeira e
Quadras esportivas

Centro Olimpico (Av. Dr.
Adécio Gayotto)

Tipo de intervengao

carro na esquina) em
ambas 0s extremos
da Rua 19 de Marco

Aumento da calcada
no lote da escola e

das quadras
esportivas;
Implantar faixa

elevada na Av. Jodo
Pilon antes de cruzar
com a R. Franca
(Qquem vem do
sentido centro para o
bairro);

Extensdo da calgada
na esquinada da Av.
Jodo Pilon x R

Suriname;

Implantacao de
sinalizagdo  vertical
do tipo R-19, para
regulamentar a

velocidade de 30
km/h na regiao;
Implantacéao de
sinalizagao
adverténcia referente
a presenca de
escolares, travessia
de  pedestres e
criancgas.

Aumento da extensao
da calgada a partir do
inicio do lote (no
sentido do aclive) até

Observagdes

E indicado o aumento de
calgada na largura de ocupar
0 espago atual de vagas de
estacionamento. Esta € uma
area critica, de declive
(sentido oeste da via), que
favorece o aumento de
velocidade dos veiculos. Por
iSSO essas intervengdes sao
recomendadas, para dar
maior seguranga aos
pedestres,  principalmente
por ter a presenga de
criangas no local.

A Av. Dr. Adécio Gayotto tem
caracteristicas geomeétricas
que favorecem 0
deslocamento em  alta
velocidade dos veiculos
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Local Tipo de intervengao Observagdes
a entrada principal do  motorizados. Aumentar a
Centro Olimpico; calcada da regido, em uma

largura para ocupar uma
faixa de leito carrogavel, é
importante para que 0S
condutores passam pela
area em uma velocidade
compativel ao dos modos
ativos e que l|hes deem
tempo de reacdo em caso de
algum imprevisto.

e Aumento da extensao
da calcada na Av. Dr
Adécio Gayotto no
sentido de declive,
entre as ruas
Provincia de Treviso e
Luis Bom;

¢ Implantagéo de faixa
elevada em frente a
entrada principal do
Centro Olimpico;

e Implantagao de
sinalizagdo  vertical
do tipo R-19 na regiao
para regulamentar a
velocidade de 30
km/h.

Os raios de giro neste
cruzamento s&o grandes € a
rotatoria ndo cumpre a
e Aumentadaextensdo fungcdo de reducdo de
da calgada nas | velocidade dos veiculos.
esquinas da  Av. Com oaumento da extensao
Corradi Il x Av. Dr. | das calgadas, os veiculos
Adécio Gayotto serdo obrigados a trafegar
mais proximo da rotatoria e,
consequentemente, reduzir a

velocidade.

Ginasio Municipal de
Esportes

Tabela 44 — A¢des de Urbanismo Tatico

Fonte e Elaboragao: Polo Planejamento.

A meta ¢é a realizacdo de 100% das intervencdes, especificados na Tabela 35, totalizando 20
obras e o indicador de monitoramento € o percentual de obras realizadas. Ja o prazo é de em
até 4 anos apos a data de aprovacao do Plano de Mobilidade e as secretarias responsaveis sao:
Seguranca, Transito e Defesa Civil e Secretaria de Obras, Viacao e Servigos.
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7.3.5. Gestao da Mobilidade

Acdo 24 - Criar um sistema de informagdes sobre os dados de sinistros de transito
No municipio

Uma das ac¢des para dar inicio a uma politica de reducao de sinistros de transito é o de ter
informacdes sobre eles: onde ocorrem, a data e o horario da ocorréncia, a causa do sinistro, o
tipo de sinistro, se houve ou nao vitimas, condigdes meteoroldgicas, numero de pessoas
envolvidas e a quantidade de ilesos, feridos levemente, feridos gravemente e fatalidades,
numero de veiculos envolvidos e classificar as vitimas pelos modos que estavam utilizando.

Ao se organizar com os dados, a prefeitura tera em maos informacdes importantes para
tomadas de decisdes mais precisas, priorizar locais de maior frequéncia de sinistros e
determinar agdes mais especificas.

Assim, a meta € a implementacao de um sistema de dados georreferenciados municipal sobre
acidentes de transito e sinistros, cujo indicados de monitoramento € a existéncia do sistema
em um prazo de até 3 anos da data de aprovacao do Plano de Mobilidade. As secretarias
responsaveis sao: Seguranca, Transito e Defesa Civil.

Acéao 25 — Definir, em conjunto com a secretaria de educacao, a criagdo de um espago
dedicado ao tema da mobilidade urbana para as criangas

Em alguns municipios existem projetos dedicados as criangas para aprenderem sobre a
mobilidade urbana, no municipio de Guarulhos, localizado na Regido Metropolitana de S&o
Paulo, o projeto € chamado de Cidade Mirim:
...0 local ensina aos pequenos nogdes preliminares de
comportamento no transito, atengdo aos pedestres e
ciclistas, além de valores ambientais, como néo jogar
lixo nas ruas, respeitar os idosos e aprender sobre 0s

locais adequados para brincar. (Prefeitura de
Guarulhos, 2022).

Este é um passo importante para a formacdo de cidaddos mais conscientes e com mais
empatia sobre as questdes da mobilidade e do transito. Durante as pesquisas foram relatados
comentarios sobre a falta de educacao no transito, um projeto como este servirg, futuramente,

para diminuir ou, quem sabe, ndo se ter mais queixas sobre 0s desrespeitos no transito do
municipio.
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Foto 1 — Criangas no circuito da Cidade Mirim, em Guarulhos.

Fonte: Prefeitura de Guarulhos, 2022. Foto: Camila Rhodes.

Portanto, a meta é a definicdo de local, em parceria com Escolas Municipais, sobre a
organizagao de eventos com professores da rede municipal de ensino e o indicador de
monitoramento € a implementagao do espago dedicado ao tema de mobilidade. O prazo para
a implementacao € de até 5 anos apos a data de aprovacao da lei. Ja a responsabilidade € da
Secretaria de Seguranca, Transito e Defesa Civil, Secretaria de Educacdo e Cultura,
Departamento de Transito e Assessoria de Imprensa.

Acédo 26 — Campanhas educativas

Um reforgo a questdo da educacao no transito pode estar vinculado a realizagao de campanhas
educativas. A prefeitura pode fazer uso do seu perfil de redes sociais para divulgar informacoes
ou publica¢des educativas ou de conscientizacao sobre o transito e a mobilidade urbana.

Por exemplo, alguns condutores nao tém conhecimento sobre manter uma distancia segura ao
ultrapassar um ciclista e de que isso € passivel de multa, como descreve o artigo 201 do Codigo
Nacional de Transito (CNT). Utilizar do proprio CNT para conscientizar sobre a preservagéo da
vida, colocada no artigo primeiro em seu paragrafo cinco.

Além disso, a realizagcdo de campanhas em datas especificas €, também, importante para
reforgar a questao de conscientizagdo. Entre as datas, as mais conhecidas sao:

e Maio amarelo — ocorrendo durante todo o més de maio a sua tematica é a
conscientizagao dos sinistros de transito e medidas e agbes para reducoes deles;
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e Dia mundial da bicicleta (3 de junho) — a data foi criada pela Organizagédo das Nacdes
Unidas (ONU) a fim de conscientizar e ressaltar a bicicleta como meio de transporte;

e Semana da mobilidade/dia mundial sem carro — (normalmente ocorrendo entre os dias
18 a 25 de setembro) — visa conscientizar sobre utilizar modos mais sustentdveis para
0s nossos deslocamentos (a pé, bicicleta e transporte publico coletivo). O dia mundial
sem carro ocorre em 22 de setembro, neste dia as pessoas sdo convidadas a trocar o
automovel por outro meio de transporte mais sustentavel e mostrar a possibilidade de
diminuir o seu uso ou, até mesmo, a transferéncia total para outro modo mais
sustentavel.

Vale destacar que as campanhas em datas especificas devem ser reforgadas ao longo do ano:
realizar publicagdes sobre 0 quanto se pode economizar ao trocar o carro pela bicicleta, mostrar
que por tras de um sinistro de transito ha um elevado custo para a sociedade, e em alguns
casos a perda de um ente querido, a importancia de se ter uma direcdo defensiva entre outros
assuntos.

A meta € que sejam implementados campanhas, programas e projetos de mobilidade
desenvolvidos de forma conjunta pelos érgaos envolvidos, com o objetivo de alcangar uma
campanha, programa ou projeto por trimestre, totalizando no minimo 4 temas tratados no ano.
O indicador de monitoramento desta acdo € o percentual de atividades educativas anuais
realizadas sobre o tema de mobilidade, obtido a partir do numero de atividades previstas
dividido pelas realizadas. Além disso, trata-se de uma agao continua, cuja responsabilidade de
implementacao € das secretarias: Seguranca, Transito e Defesa Civil, Secretaria de Educagao e
Cultura, Secretaria de Esportes, Turismo, Lazer, Juventude e Eventos e Assessoria de Imprensa.
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8. Quadro de Metas e Indicadores

O presente Plano de Mobilidade indicou diversos objetivos e agbes para que o municipio de
Cerquilho esteja alinhado as agendas globais, nacionais e de outras escalas, de forma a
visualizar um territdrio sustentavel, acessivel e resiliente frente as demandas de necessidade

comum da sociedade.

Desta forma, para que seja possivel a aplicagao dos principios e diretrizes indicados neste
Plano, € necessario que haja um alinhamento das principais metas para pavimentar 0s
possiveis caminhos de implantacdo destas acdes. Outro fator essencial, sdo os indicadores, ou
seja, formas de quantificar se estas a¢des estao sendo aplicadas, ou ndo, durante o periodo de
validade do presente Plano.

Apresenta-se a seguir o Quadro de Metas e Indicadores, que organizou 0s eixos de atuagao,
acoes, metas, indicadores, prazos e atores envolvidos.



Indicadores

Curto Prazo Médio Prazo

Longo Prazo

Modos Ativos
de
Mobilidade

Aplicar pardmetros estabelecidos pelo Plano Diretor
de Cerquilho para padronizacdo de calcadas, com
referéncia na ABNT 9050:2021, através de
fiscalizagdo e difusdo.

Melhorar o conforto e atratividade nos espagos
caminhéveis existentes, através da arborizagdo e do
estimulo & vitalidade das ruas e do comércio local

Sinalizagdo e iluminagdo pdblica direcionadas aos
pedestres, garantindo maior seguranga para quem
caminha

Implantar piso ttil segundo regulamentag&o da
ABNT 9050:2021.

Implantar e adequar rampas de maneira a propiciar
uma malha acessivel e conexa. As rampas devem
seguir os padrées impostos pela ABNT 9050:2021.

Determinar espacialmente uma regido do municipio
para implantar uma versdo modelo do projeto "Ruas
para Pessoas”.

Determinar uma regido do municipio para implantar
uma versdo modelo de projeto de calcada
compartilhada.

Elaboragdo de orientagdes para os
municipes seguirem os padrdes
recomendados pela ABNT 9050/2021.

Promover arborizagdo e sua manutencéo,
objetivando alcancar adequada cobertura
vegetal linear nas vias na Rota Prioritéria

a. lluminagdo de 100% das travessias
dispostas na Rota Prioritéria (2.184 postes)
b. lluminacdo de 100% das travessias de
pedestres no municipio (6.732 postes)

c. lluminagdo continua a cada 30 metros na
Rota Prioritéria (809 postes)

Piso tatil instalado em 100% das vias
adjacentes & equipamentos pUblicos e vias
arteriais (15,13 km)

Adequagdo das rampas em 100% das
esquinas dos equipamentos publicos do

municipio de Cerquilho (44 equipamentos -

8 rampas por equipamento).

Promog&o de uso cultural, arborizado e
acessivel das vias: Rua Dr. Soares Hungria,
em direcdo a Estacdo Ferroviéria de
Cerquilho até a Praga Pio X.

Adequagdes necessérias ao Projeto do
Parque Linha Férrea, compatibilizando as
referéncias desta Acdo, tratando de 2,7 km
de projeto a executar.

Publicagdo do Manual de
Mobilidade do Pedestre
(sim/nao)

Plantagdo de 1.400 de 4rvores
adequadas ao sombreamento e
em conformidade com o Guia de
Arborizacio de Cerquilho

Percentual de travessias de
pedestre iluminadas (% do n° de
travessias)

Percentual de quilémetros
lineares instalados (Medicdo dos
quilémetros lineares de piso tatil
nas calcadas
implementados/15,13)

Percentual de rampas adaptadas
e atendendo as normas ABNT
9050:2021 (Ndmero de rampas
adaptadas/ total de rampas em
equipamentos em esquinas).

Consolidagdo do projeto "Ruas
para Pessoas”, com atividades
culturais periédicas estabelecidas
(sim/nao)

km executado/2,7 km de projeto
(%)

2 anos a partir da data

de aprovagdo da lei

a.ec. Ematé 5
anos apds a data de
aprovacdo do Plano

de Mobilidade

até 2 anos a partir da
aprovagdo do plano

Em até 4 anos a
- partir da data de
aprovagdo do plano

10 anos a partir da
data de aprovagdo
da lei

b. 10 anos a partir
da data de

aprovacdo da lei

Em até 6 anos a
partir da data de
aprovagao da lei

Em até 6 anos a
partir da data de
aprovacdo da lei

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos e Assessoria de
imprensa

Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,
Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,
Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos e Assessoria de
imprensa

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,
Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos e Assessoria de
imprensa

Secretaria de Educacdo e
Cultura, Secretaria de
Esportes, Turismo, Lazer,
Juventude e Eventos
Assessoria de Imprensa
Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,
(Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente) e

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos



Elaboracdo do Plano Ciclovidrio de forma a
idealizar uma cidade ciclavel

Elaboragdo de projetos de ciclofaixas, ciclovias, vias
exclusivas e/ou compartilhadas para bicicletas para

consolidar um Sistema Cicloviario.

Realizar a adequagéo de velocidades e a

implantagdo de sinalizagdo especifica para as rotas

de ciclistas, ampliando a seguranga destes.

Criagdo de espacos para bicicletas nas principais
vias de acesso a cidade e regides de concentracio
de comércio e servigos, fomentando uma Rede

Cicloviéria Estrutural.

Implantacdo de bicicletério e paraciclos nos
principais equipamentos publicos.

Avaliar cenérios com possibilidades de itinerérios,

vista a eficiéncia do sistema.

Adequar a oferta de pontos de embarque e

desembarque, considerando a localizagdo do atuais

existentes, mas aumentando a eficiéncia do sistema.
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Elaboracdo do Plano Ciclovirio de
Cerquilho

Elaboragdo dos 3 quilémetros dos Projetos
bésicos e Executivos das
ciclovias/ciclofaixas indicados no Mapa 61.

Reducdo de velocidades méximas e
sinalizacdo em 100% do Sistema Cicloviério
especificado no Mapa 54, prioritariamente
onde h& compartilhamento da via, cobrindo
um total de 15,45 quilémetros.

Implantacdo de 15,45 quilémetros de
infraestrutura ciclovidria

Instalacdo de paraciclos e bicicletarios nos
equipamentos plblicos do municipio,
prioritariamente os de educagdo e de uso
institucional. O total de paraciclos previstos
é de 58 unidades em todo municipio.

Implantagéo de, pelo menos, um dos
cendrios propostos, tendo em vista a
eficiéncia do TPC em Cerquilho.

Melhorar a eficiéncia do Sistema de TPC,
reestruturando a disposicdo dos pontos de
embarque e desembarque, tendo como
base os estudos do PO5

Plano Cicloviario do Municipio
de Cerquilho (sim/ nao)

Projetos de Ciclovias/Ciclofaixas
(sim/n&o)

Percentual da malha cicloviaria
prevista com sinalizagdo e
velocidade adequadas para
garantir a seguranca dos ciclistas
(% de km lineares)

km implantada/15,45

Percentual de vagas para
bicicletas previstas instaladas (%
do n° de vagas)

Implementagéo da
reconfiguracdo do Sistema de
TPC a partir dos estudos de
Reestruturagdo (sim/n&o)

Implementagdo da adequagdo
dos pontos de parada do
Sistema de TPC a partir dos
estudos de Reestruturacdo
(sim/nao)

Em até 2 anos a partir
da data de aprovacdo
do plano

Em até 2 anos apods
conclusdo da
elaboracdo do Plano
Cicloviario

Em até 2 anos apds
conclusdo do estudo de
reestruturagdo do
transporte piblico

Em até 2 anos apds
conclusdo do estudo de
reestruturagdo do
transporte piblico

Em até 3 anos apds
conclus&o da
elaboragdo do

Plano Cicloviario

Em até 10 anos
ap6s data de
aprovacdo do plano

de mobilidade

Em até 6 anos apds
aprovagdo do plano

de mobilidade

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viacio
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Tréansito e Defesa Civil e
Operadora do Transporte
Piblico Coletivo
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Organizagdo

do Sistema
Viario

Ter um sistema de monitoramento, avaliacdo,
produgéo e disponibilizagdo de dados sobre os
servicos de transporte publico prestados.

Educacdo/cursos para os motoristas de formar a
conscientizar sobre a pirdmide invertida de
prioridade, bem como sobre a relevincia das
mudangas a serem promovidas neste Plano de
Mobilidade.

Promover e manter a sinalizagdo conforme os
pardmetros do CONTRAN, priorizando aquelas de
trénsito répido, arteriais e coletoras.

Implantagéo de novas vias, acrescentando
transposicdes no territério, conectando as areas
leste e oeste do municipio.

Garantir a fluidez no itinerario do transporte piblico
coletivo, restringindo estacionamento de veiculos

nas vias quando necessério.

Hierarquizacdo Funcional do Sistema Viério.

Complementar e adequar os dispositivos de
seguranca vidria em vias estratégicas e em locais
onde se encontram equipamentos publicos.

Implementacdo de Sistema de Dados
Municipal sobre os dados e informagdes do
Transporte Piblico Coletivo.

Implementag&o de cursos reunides e
oficinas para conscientizagdo de 100% dos
motoristas.

Implantagdo e manutencdo da sinalizagdo -
cerca de 22 km por ano

Implantagdo de 100% dos trechos previstos
no Mapa 55, dispostos no projeto de Anel
Viario.

Compatibilizagdo dos sentidos de circulagio
e permissdo de estacionamento em 100%
dos trechos de vias de interesse para o
transporte coletivo a partir do inicio da
operagéo do novo sistema

Incorporar a hierarquia de vias dispostas na
Lei do Plano de Mobilidade

Realizagdo de 100% das intervengdes
especificados na Tabela 42 (5 intervengdes)

Aplicacgo do indice de
Avaliacdo da Qualidade do
Transporte Piblico (IQTP)
(sim/n&o)

Percentual de motoristas
participantes dos cursos das
reunides e oficinas (nimero de
motoristas participantes dos
cursos/total de motoristas)

22 km por ano

Obras Concluidas (0/4)

Percentual de vias de interesse
para o sistema de transporte
coletivo readequadas & fluidez
dos 6nibus (% de vias)

a. Implementacdo das
velocidades adequadas a
classificacdo das vias pelo Plano
Diretor para as vias existentes
(sim/n&o)

b. Duplicagdo de trecho de Rua
Belmiro Martin conforme
dimensdes estabelecidas para via
arterial no Plano Diretor
(sim/n&o)

Percentual de cruzamentos com
intervengdes de seguranga
implantadas (% de intervengdes)

a. Junto com aprovagdo
do plano de mobilidade

Implantar na renovacéo
do contrato ou na nova
contratagdo da
prestadora do servigo

Em até 2 anos a partir
da data de aprovacdo -
do plano

Em até 2 anos a partir
da data de aprovacgdo -
do plano

b. Junto com a
inauguragdo da via

Em até 5 anos apds
a data de aprovagéo
do plano de
mobilidade

Acdo continua

Em até 10 anos
ap6s data de
aprovacdo do plano

de mobilidade

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil e
Operadora do Transporte

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil
Secretaria de Obras, Viagéo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Executivo e Legislativo
Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viacio
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos



Extensdes de Calcadas

Urbanismo Tético

Criar um sistema de informagdes sobre os dados de
sinistros de transito no municipio.
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Realizagdo de extensdes em, ao menos,
quatro calcadas definidas pelo municipio
dentre as listadas na Tabela 43

Realizacdo de 100% das intervencdes,
especificados na Tabela 35, totalizando 20
obras.

Implementagdo de Sistema de Dados
Municipal sobre Acidentes de Trénsito e
Sinistros (Georreferenciado)

Definicdo de local, em parceria com Escolas

Quatro extensées de calcadas
realizadas por ano, ao longo de
cinco anos (sim/n3o)

Percentual de intervencdes
realizadas (% de intervengdes)

Sistema implementado com
localizagdes, causas e
circunsténcias dos acidentes
(sim/n3o)

Construgdo ou ndo do espago

Em até 5 anos apds
a data de aprovacdo
do plano de
mobilidade

Em até 4 anos apds
data de aprovacdo
do plano de
mobilidade

Em até 3 anos apds
a data de aprovacéo
do plano de
mobilidade

Em até 5 anos apds

Secretaria de Agricultura,
Abastecimento e Meio
Ambiente

Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil e
Secretaria de Obras, Viagdo
e Servicos

Secretaria de Seguranca,
Trénsito e Defesa Civil

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,

Definir, em conjunto com a secretaria de educagéo,

Gestio da o . Municipais, sobre a organizagdo de eventos Implementagdo de espago para a data de aprovagdo Secretaria de Educagdo e
a criacdo de um espaco dedicado ao tema da . . M -
Mobilidade o . com professores da rede municipal de dedicado ao tema mobilidade do plano de Cultura, Departamento de
mobilidade urbana para as criancas . . . .
ensino. (sim/n&o) mobilidade Trénsito e

Campanhas educativas

Campanhas, programas e projetos de
mobilidade desenvolvidos de forma
conjunta pelos érgdos envolvidos, com
objetivo de alcangar uma campanha,
programa ou projeto por trimestre,
totalizando no minimo 4 temas tratados no
ano.

Percentual de atividades
educativas anuais realizadas
sobre o tema de mobilidade
(realizadas/previstas)

Acéo Continua

Assessoria de Imprensa

Secretaria de Seguranca,
Transito e Defesa Civil,
Secretaria de Educacdo e
Cultura, Secretaria de
Esportes, Turismo, Lazer,
Juventude e Eventos e
Assessoria de Imprensa
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9. Orcamento e cronograma fisico e financeiro

As estimativas de obras e de infraestruturas foram elaboradas com base em trés referéncias
principais: a tabela de custos do DER, a tabela de custos do SINAPI e a tabela da SIURB. A tabela
de custos do DER — Tabela de Pregos ndo desonerados com inclusdo de BDI no valor de 35%,
€ datada em 06/ 2023. As tabelas de custos do SINAPI PCI.818.01 — Custos de Composigdes
Analitico e PCI1.817.07 — Custos de Composigdes Sintético, com inclusdo dos custos de mao-
de-obra e encargos sociais tem data de referéncia de 09/2023. E a tabela da SIURB — Planilhas
de edificagao e infraestrutura com pregos ndao desonerados, tem data de referéncia de 07/2023.
Além disso, também foi necessaria a realizacdo de duas pesquisas de mercado para o
levantamento de valores de poste e de elementos de sinalizagao.

E relevante recuperar o cronograma das acdes a serem realizadas no plano, ao longo de dez
anos, por linhas de acao, para a compreensao do empenho desses recursos em determinado

horizonte temporal.

A tabela abaixo mostra o cronograma fisico das agbes a serem realizadas ao longo de dez anos.



Tabela 45 — Cronograma fisico das agdes a serem realizadas do plano de mobilidade urbana.

CRONOGRAMA FiSICO
Eixo Unidade 1 2

Modos Ativos de Mobilidade Manual

Modos Ativos de Mobilidade Arvore

Modos Ativos de Mobilidade Luminéria

Modos Ativos de Mobilidade Luminéria

Modos Ativos de Mobilidade Luminéria

Modos Ativos de Mobilidade km

Modos Ativos de Mobilidade

Modos Ativos de Mobilidade

Modos Ativos de Mobilidade

Modos Ativos de Mobilidade




PLANO DE MOBILIDADE

CERQUILHO - SP

’

CRONOGRAMA FISICO
Unidade

| 2 3 4 5 6 7 8 9 10
10 | Modos Ativos de Mobilidade m
5,15 5,15 5,15
Modos Ativos de Mobilidade km
1,545 1,545 1,545 1,545 1,545 1,545 1,645 1,545 1,545 1,545
12 | Modos Ativos de Mobilidade Paraciclo

6 | Transporte Pablico Coletivo Curso
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—
—

N
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N
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7 | Organizagdo do Sistema Viario km

18 | Organizagdo do Sistema Viario

5| Gestdao da Mobilidade Espaco educacional
26 | Gestdo da Mobilidade Campanhas educativas

Elaboragédo: Polo Planejamento.
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A partir dos quantitativos fez-se o orcamento de cada uma das agbes para determinar os
valores a serem investidos. Importante ressaltar que os quantitativos estabelecidos por ano, na
tabela anterior, € o resultado entre o quantitativo total da agéo pelo tempo que devera ser
executada. Em alguns casos foi determinado a conclusdo da agao de forma integral no ultimo
ano do seu prazo.

Outro ponto a ressaltar, os orgamento estipulam valores de forma aproximada, os seus valores
podem ser um pouco maior ou menor do que foi estimado a depender da complexidade do tipo
de acdo. De qualquer maneira, é de extrema importancia para a prefeitura ter valores bases para
prever esses valores em sua lei orgamentaria anual.

Abaixo sao retratados os valores de orgcamentos das agdes com relagao aos quantitativos
anuais definidos anteriormente.



5 Modos Afivos de
Mdbilidade
33 Modos Afivos de
: Mdbilidade
: Mdbilidade
3c Modos Afivos de
; Mdbilidade
4 Modos Aivos de
Mdbilidade
5 Modos Afivos de
Mdbilidade
7 Modbs Afivos de
Mdbilidade
3 Modbs Ativos de
Mdbilidade
9 Modbs Afivos de
Mdbilidade
0 Modos Aivos de
Mdbilidade
1 Modbs Afivos de
Mdbilidade
D Modos Aivos de
Mdbllidade
16 Trangporie Piblico Colefivo
17 Ognizagio o Siskema
Viario

Ago

Modbs Afivos de
Mdbilidade

39312861

150000

2095608

512847

213734037

339195134

/9171628
14423021
40039,3/
15846140
0100
212286,75
7.30643
0737598
403333

0100

46103367

Tabeha 46— Cronogamafinanaeio des agdes doplanodenchilidade utera

2
[1000/00

512847

213734037

3391951,34

/9171628

14423021

§07.37/598
403333

1.80000

46103367

3
000

512847

213734037

339195134

/9171628
14423021
4003,37
15846140
0100
000
7.30643
0737598
403333

0]00

46103367

CRONOGRAMA FINACERRO

4
0100

512847

213734037

339195134

17628
14420021
4008937
15846140
000
000
000
0737598
4033

0]00)

46103367

5
0100

512847

213734037

339195134

171628
14420021
4008937
000
000
000
000
0737598
occks

0]00)

46103367

6
0100

512847

000

339195134

000
14420021
4008937
000
000
000
000
0737598
326,66

0]00)

46103367

0100
512847

0100

339195134

0100
0]00)
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CRONOGRAMA AINACEIRO
Ago Eoo Preco unitrio (RS) 3 4 10
23

25 GestiocaMabilidade 2431538 (0]00) 0]00) (0]00) 2431538 (0]00) 0]00) 0]00) 0]00) 0]00) 0]00)
26 Gestio chMdbilidade 01000100 1000100 p21000100) 1000100 1000100 p21000100) 2400000 2100000 2400000 p21000100) p21000100)
NVESTMENTOPFORAND 10.469.719,17 10.802.219,17 10.257.432,42 10.274.241,37 9.954.471,45 6.900.653,66 6.713.157,42 6.713.157,42 6.713.157,42 6.713.157,42

Elaboragao: Polo Planejamento.




Em sintese, as a¢des do eixo da mobilidade ativa sdo as que concentram o maior investimento,
quase 67% do orgcamento, na sequéncia as a¢des de organiza¢ao do sistema viario, a tabela
abaixo traz os valores totais de cada um dos eixos.

Tabela 47 — Valor total de investimento de cada eixo.

Eixo Investimento total (RS)

Modos Ativos de Mobilidade 57.230.790,39
Transporte Publico Coletivo 1.500,00
0 — .

.rf;]z.anlzagao do Sistema 26.847.016.27
Viario
Seguranca Viaria 1.167.744,91
Gestdo da Mobilidade 264.315,38
TOTAL 85.511.366,95

Elaboracgao: Polo Planejamento.

Para a realizagdo de algumas das obras, os municipios que possuem plano de mobilidade
urbana podem acessar programas federais de financiamentos como o Programa Avancar
Cidades — Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades. Nesse programa € possivel obter
recursos para financiar obras e apoios a elaboragao de estudos, as principais a¢des financiaveis
para este programa que dialogam com as agbes propostas nesse trabalho sdo obras de
Sistemas de transporte publico coletivo, obras de qualificagao viaria, obras de transporte nao
motorizado (transporte ativo) e elaboragédo de estudos e projetos. A imagem ilustra algumas
das possibilidades de financiamento do programa.

Na esfera estadual, a Agéncia de Desenvolvimento Paulista — Desenvolve SP possui algumas
opcoes de crédito para municipios: Desenvolve Municipios, Linha Economia Verde Municipios,
Linha Agua Limpa e Linha de Apoio a Investimentos Municipais. Os itens financidveis de todas
as linhas se relacionam com as agbes propostas pelo PlanMob Cerquiho — contemplando
projetos de pavimentacao, iluminacao, de sustentabilidade, que proporcionem reducdo nas
emissdes CO2, drenagem e administracdo municipal —, de modo que se constituem como
viaveis fontes de recursos para financiamento de obras de infraestrutura e gestdo da
mobilidade urbana.

Estabelecer formas de como financiar algumas das obras a serem realizadas € tao importante
quanto definir objetivos e metas para o plano, ambos dependem um do outro. Em muitos casos
na area publica, a falta de recursos compromete o andamento de obras ou do que foi planejado,
assim como nao definir quais areas precisam de investimentos e quantifica-los deixam um
grande risco para que os investimentos nao sejam aplicados de maneira adequada, podendo
subestimar ou superestimar obras.
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Figura 50 — Imagem retratando exemplo de agdes financidveis pelo Programa Avangar
Cidades — Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades.

Fonte: Ministério das Cidades.

Estabelecer formas de como financiar algumas das obras a serem realizadas € tao importante
quanto definir objetivos e metas para o plano, ambos dependem um do outro. Em muitos casos
na area publica, a falta de recursos compromete o andamento de obras ou do que foi planejado,
assim como nao definir quais areas precisam de investimentos e quantifica-los deixam um
grande risco para que os investimentos nao sejam aplicados de maneira adequada, podendo
subestimar ou superestimar obras.
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